Stadt Leinfelden-Echterdingen Planungsamt
Bernhauser StraBe 11; 70771 Leinfelden-Echterdingen

Stellungnahme der Stadt Leinfelden-Echterdingen zum Planfeststellungsverfahren fiir das
Vorhaben ,,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt Nord PFA1 - Pfaffensteig-
tunnel, geschlossene Bauweise*

Die Stadt Leinfelden-Echterdingen ist vom vorliegenden Planfeststellungsverfahren auf vielfdltige Art
betroffen. Sie ist Eigentiimerin verschiedener Gebaude und Grundstiicke, die mittelbar oder unmittelbar
von Bau und Betrieb des Pfaffensteigtunnels betroffen sind. Zudem macht die Stadt eine umweltbezogene
Betroffenheit durch die Umweltauswirkungen durch Bau und Betrieb des Pfaffensteigtunnels geltend.

Ausbau der Gdubahn und Mobilititsdrehscheibe Flughafen Stuttgart:

Der geplante Ausbau der Gaubahn wird die Fildern in einer neuen Qualitdt an den lberregionalen schie-
nengebundenen Nah- und Fernverkehr anbinden. Es ist abzusehen, dass von diesem Schienenprojekt der
Raum auf den Fildern und nicht zuletzt auch die Stadt Leinfelden-Echterdingen in verschiedenster Weise
profitieren wird. Ein leistungsfahiger Bahnknoten am Flughafen ist im Interesse der zukunftsfahigen An-
bindung des Filderraums an das regionale und nationale Schienennetz.

Der Stuttgarter Flughafen wird sich zu einer Mobilitatsdrehscheibe entwickeln, sobald der ,Stuttgarter
Flughafen Fernbahnhof er6ffnet wird. Hierfiir muss ein ganzheitliches Konzept entwickelt werden, wie
die Faden der verschiedenen Verkehrswege am Flughafen zusammenlaufen werden. Den zum Teil langen
und umstdndlichen Umsteigebeziehungen zwischen den Teilbahnhofen am Flughafen muss mit einem kla-
ren Plan begegnet werden.

Variantenabwéagung:

Die Stadt Leinfelden-Echterdingen ist bereits stark durch iberdrtliche bzw. liberregionale Verkehrstrager
belastet. Aus Sicht der Stadt ist es eine Entlastung, dass die urspriinglich von der Deutschen Bahn favo-
risierte Variante PFA 1.3b, auf Grund ihrer negativen Auswirkungen nicht weiterverfolgt wird. Im Ver-
gleich zu anderen Varianten, die (iber die Bestandsstrecke oder Panoramastrecke fiihren, bietet der Pfaf-
fensteigtunnel verkehrliche Vorteile.

Negative Auswirkungen durch Bau und Betrieb des Pfaffensteigtunnels lassen sich nicht vollkommen aus-
schlieRen. Vor diesem Hintergrund und trotz der gemachten Untersuchungen bittet die Stadt dringend
darum, bei der Variantenabwagung die Risiken einer Unterfiihrung der Stadt in der Variantenabwdgung
zu berlicksichtigen.

In der Variantendiskussion fiir den Verlauf der Gdubahn wird betont, dass alle ernsthaftin Betracht kom-
menden Alternativen in die Abwagung einbezogen wurden. Ein Abwdgungsfehler liegt jedoch nicht vor,
wenn eine verworfene Trassenfiihrung zwar vertretbar, aber nicht die schonendere Alternative ist. Dies
unterstreicht die planerische Gestaltungsfreiheit. Es ist dariiber hinaus nicht notwendig, alle Varianten
bis zum Schluss gleich detailliert zu priifen; die Priifung muss nur so weit erfolgen, wie es fiir eine sach-
gerechte Entscheidung notig ist. Dies ist nachdem Ermessen der Stadt Leinfelden-Echterdingen erfolgt.

Die Gaubahn ist nicht 2026, sondern erst nach Fertigstellung des Pfaffensteigtunnels zu kappen.

Zukunftsfahigkeit:

Die Fiihrung der Gaubahn durch den Pfaffensteigtunnel ermdglicht einen storungsfreien Betrieb der S-

Bahn auf den Fildern. Storungsfrei bedeutet, dass keine zusatzlichen Sperrungen und Bauarbeiten auf der

Bestandsstrecke notwendig sind und das heute vorhanden Betriebskonzept fiir die S-Bahnlinie 2 auf-

rechterhalten werden kann.

Die benétigte Zukunftsfihigkeit, mit Hinblick auf den OPNV auf den Fildern, ist bei der eingereichten Va-

riante gegeben. Sie ermdglicht Spielrdaume fiir Ausbau und Verbesserung des bestehenden S-Bahn-
p
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Angebots. Sie ermdglicht die Umsetzung der durch den Verband Region Stuttgart (VRS) als Betreiber der
S-Bahn bereits beschlossenen Verdichtung der S-Bahnlinie 2. Uberlegungen fiir eine Verlingerung der
Filder-S-Bahn {iber Neuhausen hinaus, kdnnen unabhangig von Fernverkehrsbeziehungen betrachtet
werden. Im Zusammenspiel mit den Planungen zum Bahnprojekt Stuttgart-Ulm ergeben sich zukunftsfa-
hige Potenziale zur Steigerung der Fahrgastzahlen, da eine neue Verbindung zum Hauptbahnhof Stuttgart
entsteht, welche die S-Bahn-Stammstrecke in StoRzeiten entlasten kdnnte.

Biirgerinformation/Information Betroffener:

Eine ganze Reihe von Grundstiicken und Gebauden in Leinfelden und Musberg sind durch das Tunnelbau-
vorhaben baubedingt und betriebsbedingt von Immissionen wie Luftschall, Sekundarschall und Erschiit-
terungen sowie elektromagnetischen Feldern potenziell betroffen. Eigentiimerinnen und Eigentiimer so-
wie Bewohnerinnen und Bewohner sind durch die Vorhabentragerin umfassend iiber die geplanten Mal3-
nahmen und die daraus resultierenden Auswirkungen zu informieren.

Die Vorhabentrdgerin muss alle Betroffenen friihzeitig insbesondere iiber Larm und Erschiitterung, ge-
plante SchutzmalRRnahmen, Anspriiche der Betroffenen und das durchzufiihrende Beweissicherungsver-
fahren informieren.

Die Vorhabentrdgerin hat die Betroffenen in der mehrjdahrigen Bauphase konstant liber den Fortschritt
der Arbeiten zu informieren. Den Betroffenen ist eine geeignete Ansprechstelle zu benennen.

Die Stadt Leinfelden-Echterdingen fordert die Vorhabentragerin auf, eine 6ffentliche Erérterung durch-
zufiihren, an der die wesentlichen Einwande erdrtert und erldutert werden. Auch wesentliche Einwande,
die nach der Beteiligungsfrist oder andere vertiefende und bisher unberiicksichtigt gebliebene Gutachten
sind in der Veranstaltung zu erldutern.

Beweissicherungsverfahren:

Vor Beginn der BaumaRnahmen, jedoch spatestens den aktuellen Vortriebstanden entsprechend, ist ein
umfassendes Beweissicherungsverfahren durchzufiihren. Den Unterlagen des Planfeststellungsverfahren
ist nicht zu entnehmen, fiir welche Grundstiicke die Deutsche Bahn zur Durchfiihrung eines Beweissiche-
rungsverfahren verpflichtet wird. Eine entsprechende Aufstellung muss vorgelegt werden.

Das Beweissicherungsverfahren muss alle Grundstiicke umfassen, die bebaut wurden oder potenziell be-
baut werden kdnnen und wahrend Betrieb und Bau des Pfaffensteigtunnels von Erschiitterungen betrof-
fen sein werden.

Vor Baubeginn des Pfaffensteigtunnels ist der bauliche Zustand samtlicher betroffener Bauwerke sowie
Infrastrukturanlagen zu dokumentieren. In regelmdfigen Abstanden, wahrend der mehrjahrigen Bau-
phase, sollte die Erhebung des Ist-Zustands evaluiert werden.

Fiir einen reibungslosen Ablauf ist eine friihe und umfassende Information der Eigentiimerinnen und Ei-
gentiimer bedeutend. Der Antragssteller ist hier in der Pflicht die betreffenden Personen friihzeitig zu
informieren und iiber den Verfahrensablauf aufzuklaren.

Der konkrete Ablauf der Mess- und UberwachungsmaRnahmen soll erst im Zuge der weiteren Planungen
festgelegt werden. Die Stadt Leinfelden-Echterdingenist als Trager 6ffentlicher Belanger und unmittelbar
Betroffener hierbei zwingend zu beteiligen.

Die Stadt Leinfelden-Echterdingen fordert zu priifen, ob ein Erschiitterungsmonitoring wahrend der Bau-
zeit in Betracht kommt. Die Anhaltswerte konnen laut Gutachten nicht an allen Gebauden eingehalten
werden, Schaden kdnnen hier also nicht ausgeschlossen werden. Im Gutachten selbst wird auf verschie-
dene Unsicherheiten fiir den Verlauf der mehrjahrigen Bauphase hingewiesen. Auf die sehr hohe

2



Stadt Leinfelden-Echterdingen Planungsamt
Bernhauser StraBe 11; 70771 Leinfelden-Echterdingen

Prognoseunsicherheit und hohe Streuung der Erschiitterungsemissionen wird im Gutachten verwiesen.
Leichte Schaden konnen an Gebaduden auch bei Einhaltung der Anhaltswerte nicht ausgeschlossen wer-
den. Unsicherheiten iiber geologische Bedingungen, Anzahl der notwendigen Sprengungen, Umfang,
Ausdehnung und endgiiltigem Ausmal? von Erschiitterungen. In Summe Anlass zu Zweifel, ob letztendlich
die Anhaltswerte an vielen der Gebaude doch nicht eingehalten werden kdnnen.

Um langwierige sowie kostspielige zivilrechtliche Prozesse zu vermeiden, sieht die Stadt Leinfelden-Ech-
terdingen ein umfassendes Beweissicherungsverfahren und ein Erschiitterungsmonitoring als unaus-
weichlich an. Die Kosten hierfiir sind durch die Vorhabentrédgerin zu tragen.

Beeintrachtigungen fiir bauliche Anlagen iiber dem Tunnel

Im Planfeststellungsbeschluss fiir den Fildertunnel (PFA 1.2) wurde davon ausgegangen, dass ab einer
Uberdeckung des Tunnels von 35 m und mehr eine Beeintrichtigung baulicher Anlagen auszuschlieRen
ist. Die vorgelegte Planung unterquert Leinfelden auf einer Langer von iiber einem Kilometer mit einer
Uberdeckung zwischen ca. 40 m und 55 m. Die Stadt Leinfelden-Echterdingen geht daher davon aus, dass
bei spateren Bautatigkeiten, die iiber dem Eisenbahntunnel stattfinden, keine Beeintrachtigungen oder
Einschrankungen fiir bestehende Bauten oder potenzielle Neubauten zu erwarten sind und keine Beweis-
sicherungsverfahren am Pfaffensteigtunnel durchzufiihren sind.

Sollten durch den Bau oder den Betrieb des Tunnels die Bebaubarkeit von Grundstiicken eingeschrankt
werden, muss diese Wertminderung von der Vorhabentrdgerin entsprechend entschadigt werden.

Den Unterlagen ist zu entnehmen, dass es einen 15 Meter Schutzstreifen um die beiden Tunnelréhren ge-
ben wird. Den Unterlagen istin keinem ausreichenden Masse zu entnehmen, welche Auswirkungen dieser
Schutzstreifen auf die Ausnutzbarkeit von Grundstiicken haben kann. Entsprechende Informationen sind
nachzureichen.

Die Eigentiimerinnen und Eigentiimer betroffener Grundstiicke sind iiber folgende Punkte aufzuklaren:

e Ergeben sich Einschrankungen fiir spatere Neubauten, An- und Umbauten, Erweiterungen und
Sanierungen?

o Sind bei BaumaRnahmen zusatzliche Gutachten oder Untersuchungen notwendig und wer tragt
hierbei die Kosten?

e Sind potenzielle BaumaRnahmen mit dem Betreiber der Tunnel abzustimmen, falls ja in welchem
Umfang?

Der geplante Verlauf des Tunnels verursacht Konflikte mit den Geothermie-Planungen zur Versorgung des
neuen Hallenbads in Leinfelden. Die urspriinglich geplante Anzahl an Geothermie Bohrungen kann nicht
gesetzt werden. Vergleichbare Auswirkungen konnen auch bei anderen Projekten entstehen, werden aber
nicht ausreichend beschrieben.

Das Verbindungsbauwerk 12 liegt unmittelbar unter dem Immanuel-Kant Schulzentrum. Ein Um- oder
Neubau des Immanuel-Kant-Gymnasium und der Immanuel-Kant-Realschule werden in den kommenden
Jahren auf die Stadt Leinfelden-Echterdingen zukommen. Bei diesen Baumal3nahmen muss auf einen ge-
stiegenen Kapazitatsbedarf reagiert werden.

Wie werden sich Untertunnelung und Verbindungsbauwerk auf dieses Projekt auswirken? Bei einer Ver-
grolRerung der Schulen sollten diese nicht unmittelbar tiber einem Verbindungsbauwerk liegen. Wir bitten
zu priifen, ob das Verbindungsbauwerk verlagert werden kann, um méglichen Konflikten vorzubeugen.
Das Verbindungsbauwerk sollte dazu nach Westen, aus dem bebauten Gebiet heraus, verlagert werden.

Grunderwerb und Grunddienstbarkeiten:
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Erstwenn der Tunnelin einer solchen Tiefe liegt, dass Grundstiicke in ihrer baulichen oder sonstigen, etwa
landwirtschaftlichen Nutzung, nicht durch Bau und Betrieb des Tunnels beeintrachtigt werden, ist ein
Erwerb der betroffenen Grundstiicksflachen nicht mehr erforderlich. Im Bereich der Gemarkung von Lein-
felden-Echterdingen plant die Vorhabentragerin keine Grunderwerbe, auch nicht von Teilflachen. Bei den
vorliegenden Planungen zum Verlauf der Tunnelbauwerke geniigt eine Grunddienstbarkeit in Form einer
beschrankten personlichen Dienstbarkeit zu Gunsten der DB Netz AG.

Vereinbarungen und Vertrdge iiber Grunderwerb, dingliche Sicherung oder Nutzungsbefugnis von Flur-
stiicken sowie etwaige Entschadigungen sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und wer-
den mit den Eigentiimern aulRerhalb des 6ffentlich-rechtlichen Planfeststellungsverfahrens geregelt. Die
zu erwartenden Verkehrswertminderungen sind gutachterlich zu ermitteln. Dabei ist zu beriicksichtigen,
ob sich durch den Tunnel eine Beeintrachtigung fiir die zukiinftige Bebaubarkeit ergibt, hinsichtlich der
Art und des MaRes einer zukiinftigen, bisher nicht realisierten Bebauung.

Dem Grunderwerbsverzeichnis ist nicht zu entnehmen, welche Flurstiicke von einem potenziellen Verbot
bestimmter Bebauungen betroffen sind. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung muss benannt werden wel-
che, Flurstiicke von Einschrankungen oder Bauverboten betroffen sind.

Larm und Erschiitterung:

Der Tunnel verlauft direkt unterhalb des Stadtgebiets Leinfelden-Echterdingen, was das Thema Larm-
schutz fiir die betroffenen Biirgerinnen und Biirger besonders relevant macht. Die Schallgutachten (16-
1, 16-2) liegen bereits vor. In Leinfelden-Echterdingen werden die Anforderungen an den Schalschutz an
liber 100 Gebauden wahrend der Arbeiten an unterschiedlichen Verbindungshauwerken im Nachtzeitraum
nicht eingehalten. Die Vorhabentrégerin geht jeweils von einer bis zu dreiwchigen Uberschreitungen der
Grenzwerte in den Nachtzeiten aus. Die Eigentiimerinnen und Eigentiimer und Bewohnerinnen und Be-
wohner sind friihzeitig durch die Vorhabentragerin iiber die BaumaRnahmen und ihre Rechte zu informie-
ren. Im vorgelegten Gutachten wird auf Messungen im Bauablauf zu Verbesserung der Prognose verwie-
sen. Die Ergebnisse sind 6ffentlich zu kommunizieren oder mindestens der Stadt Leinfelden-Echterdingen
mitzuteilen. Bei Uberschreitungen der Grenzwerte werden den Betroffenen Ausweichquartiere angebo-
ten. Angebotene Ausweichquarteire miissen dabei stehts in einer vertretbaren Entfernung zu Wohn- und
Arbeitsplatz der betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner liegen.

Angelehnt an den Planfeststellungsbeschluss zum Fildertunnel (PFA 1.2) fordert die Stadt Leinfelden-
Echterdingen einen Immissionsschutzbeauftragten zur Uberwachung und Vorbeugung von durch die Bau-
malinahmen hervorgerufenen Emissionen.

Im Rahmen der detaillierteren Ausfiihrungsplanung sind die konkret zu erwartenden Beeintrachtigungen
sowie die sich daraus ergebenden SchutzmalRnahmen mit der Stadt abzustimmen.

Flir Wohn- und Schulgebdude sind gemal’ DIN 4150-2 folgende MalRnahmen umzusetzen:

e Aufklarung iiber Unvermeidbarkeit von Erschiitterungen infolge der BaumalRnahmen und die da-
mit verbundenen Beldstigungen.

e Zusatzliche Bautechnische Malinahmen zur Minderung und Begrenzung der Belastigung (Pausen,
Ruhezeiten, betriebsweise der Erschiitterungsquellen, etc.)

o Information der Betroffenen iiber die Erschiitterungsauswirkung auf das Gebaude.

o Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschiitterungen durch Messungen sowie deren Beurtei-
lung beziiglich der Wirkung auf Menschen und Gebdude.

e Malinahmen zur Sicherstellung der Vertraglichkeit der Erschiitterungsimmissionen auf Empfind-
liche Gerate (Schulen, Hallenbad).



Stadt Leinfelden-Echterdingen Planungsamt
Bernhauser StraBe 11; 70771 Leinfelden-Echterdingen

Der von der Vorhabentrdgerin anvisierte Durchlaufbetrieb (24 Stunden am Tag, 7 Tage die Woche) ist im
Bereich der bewohnten Gebiete nicht verhdltnismaRig. Zum Schutz der Anwohnerinnen und Anwohnern
sind Ruhezeiten einzuhalten und besonders larm- und erschiitterungsintensive Arbeiten nicht in den
Nachtstunden durchzufiihren.

Von den baubedingten Emissionen werden mehrere Schulen betroffen sein. Die Schulleitungen all dieser
Schulen und die Stadt Leinfelden-Echterdingen sind mindestens 4 Wochen im Voraus zu informieren,
wann die Vortriebarbeiten und damit die negativen Beeintrachtigungen die Gebaude erreichen werden.
Beeintrachtigungen fiir den Schulalltag sind zu minimieren und dem Schutzgut Kinder/Schiiler dabei be-
sonders Rechnung zu tragen.

Eine besondere Informationspflicht gilt auch gegeniiber den betroffenen Betrieben, wie Hotels oder der
Filderhalle. Diese miissen in den Bauphasen mit Storungen ihres Betriebsablauf rechnen.

Beeintrachtigungen durch sekundaren Luftschall oder Erschiitterungen konnen sowohl auf den Grundstii-
cken entstehen, unter denen der die Immissionen verursachende Tunnel (mit dem entsprechenden Zug-
verkehr) verlduft, als auch auf benachbarten Nachbargrundstiicken. Das Thema Erschiitterung ist fiir An-
wohnerinnen und Anwohner sowie Gewerbetreibende in den betroffenen Wohngebieten und fiir die vor-
handenen empfindlichen Gerdte in den Gewerbegebieten besonders relevant.

Die Erschiitterungsgutachten (16-2, 16-3) und die Schallgutachten (16-1, 16-2) liegen bereits vor. Um
die Verlasslichkeit der Gutachtenergebnisse sicherzustellen, hat die Stadt eine Plausibilitatspriifung be-
auftragt. Auf den Bericht von Miiller BBM vom 04.09.2024 und den Bericht von GefaO vom 04.09.2024
wird verwiesen.

Die folgenden wichtigen Punkte des Berichts von Miiller BBM sind zu beachten:

e Fiir die Bewertung des sekundaren Luftschalls in der Bauphase wird eine Norm angewendet, die
nur ein geringes Schutzniveau sicherstellt (Alternativ: 24. BImSchV, TA-Ldrm). Die Anwendung
der VDI 2719 erscheint hier plausibel, da bei Baustellenerschiitterungen stets abzuwégen ist, ob
niedrigere Immissionsstarken oder kiirzere Bauzeiten starker zu gewichten sind.

o In der Bauphase werden die Anhaltswerte der DIN gem. Prognose fiir Wohn- und Schulgebaude
nicht erreicht, esistjedoch nicht ausgeschlossen, dass ,leichten Schaden” wie Risse im Putz, Ver-
grolRerung bestehender Risse oder Abriss von Trenn-/Zwischenwdnden auftreten kdnnten. Um-
setzungsmalRnahmen sind daher vorgeschlagen. Mogliche MaRnahmen fiir die Wohn- und Schul-
gebdude werden in der Bewertung von Miiller BBM vorgeschlagen.

e Hinsichtlich des Sekundarluftschall werden die Kriterien an den Pegelmittelwert von 30 dB(A)
nachts ab einer Entfernung von 160m und naher zu den BaumalRnahmen fiir die Verbindungsbau-
werke liberschritten.

e  Fiir die Ausbruchsarbeiten (Tunnelportal am Flughafen) bei den Parkhdausern P8 und P11 kann Lt.
Gutachten gem. Prognose nicht ausgeschlossen werden, dass Gebaudeschaden auftreten.

o Hinsichtlich der Einwirkung auf empfindliche Gerate wird auf eine separate Untersuchung verwie-
sen, die den Unterlagen nicht beiliegt.

e Gem. Prognoseergebnisse im Betrieb werden die Vorgaben der 24. BImSChV eingehalten, aber
unter Ansatz der TA Larm wiirden die zuldssigen Maximalpegel teilweise im Nachtzeitraum iber-
schritten werden.

o Die Priifbare Prognose aus der Bewertung der Messungen basiert auf lediglich 2 Wohnhausern,
daher sind zusatzliche Messungen empfehlenswert.

e Tabellen oder Diagramme zu den, mithilfe der theoretischen Ubertragungsfunktionen, ermittel-
ten Ergebnissen sollten nachgereicht werden, um eine Priifung zu ermdglichen.

o Auswirkungen auf empfindliche Gerdte sind mdglich, daher muss eine organisatorische Lésung,
wie z.B. ein Produktionsstopp, mit den Unternehmen kommuniziert werden.
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e Gem. Prognoseergebnisse im Betrieb werden die Vorgaben der 24. BImSChV eingehalten, aber
unter Ansatz der TA-Larm wiirden die zuldssigen Maximalpegel teilweise im Nachtzeitraum liber-
schritten werden. Die priifbare Prognose basiert auf der Bewertung von nur 2 Wohnhausern und
diese Datengrundlage ist sehr gering. Die Plausibilitatsbewertung der Ergebnisse fiir Immissio-
nen an den empfindlichen Geraten ist nicht mdglich, da der entsprechende Bericht nicht vorliegt.

o Das Fazit des DB-Gutachtens, dass fiir den Tunnel keine MinderungsmaRnahmen notwendig wer-
den, ist u.E. nicht korrekt. Da zusammenfassend nur auf Grundlage der nicht ausreichend priifba-
ren gewdhlten Emissionsspektren, der ebenfalls nicht dokumentierten Wahl der Ausbreitung und
der gewdhlten nachvollziehbaren normativen Bewertungsgrundlagen eine Beurteilung erfolgte.
Die 24. BImSchV und die TA-Larm sind zur Beurteilung heranzuziehen.

Die folgenden wichtigen Punkte des Berichts von Gefa0 sind zu beachten:

e Durch Baulirm kann es im Nachtzeitraum zu Uberschreitungen kommen, weshalb Lirmschutz-
malinahmen erforderlich sind.

e Die Anzahl derin Bauphase 4 und 5 betroffenen Gebduden stimmt in den Angaben im Text nicht
mit der Darstellung in Tabelle 8 bzw. 9 iiberein.

o In Kapitel 10.4 werden die Anhaltswerte fiir den Innenraumpegel nach VDI 2719 dargestellt und
die Gebaude aufgelistet, bei denen die Anforderungen der VDI 2719 nicht eingehalten werden. Es
wird jedoch nicht erldutert, mit welchem Verfahren die Betroffenheiten bei gekippten Fenstern
und die Beurteilungspegel in den Schlafraumen ermittelt wurden. Daher sind die ermittelten Be-
troffenheiten nicht nachvollziehbar. Die Unsicherheiten bei den zugrunde gelegten Annahmen
bzgl. Art, Anzahl und Dauer des Einsatzes der Schallemissionsquellen erfordern zwingend ein
Immissionsmanagement.

o Die ermittelten betriebsbedingten Schallimmissionswerte konnen nicht nachvollzogen werden.
In den Unterlagen fehlt ein Lageplan mit Angaben der bei der Berechnung beriicksichtigen Im-
missionsorte sowie die Darstellung der Larmbereiche. Es stellt sich die Frage wie zuverlassig die
Schallimmissionsprognosen sind.

Naturschutz:

Laut den vorliegenden Unterlagen sind auf der Gemarkung von Leinfelden-Echterdingen nur unterirdi-
sche BaumaRnahmen mittels der Tunnelvortriebsmaschine vorgesehen. Innerhalb der Gemarkung von
Leinfelden-Echterdingen sind keine BE-Fldchen vorgesehen, weshalb keine unmittelbaren Beeintrachti-
gungen im Natur- und Artenschutz zu erwarten sind.

Jedochist nicht auszuschlieRen, dass die Lirm- und Erschiitterungsprognosen auch Auswirkungen auf die
Fauna haben und mdglicherweise Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 (Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG) ausgeldst werden. Inshesondere im Schmell- und Mahdenbachtal, wo lediglich eine Uberde-
ckung von ca. 8 - 10 m vorgesehen ist, ist mit hoheren Immissionen (v.a. wahrend der Bauphase) zu rech-
nen. Laut UVP (vgl. S. 179) ist im Bereich der Gebdude, wo mit ca. 40 m eine wesentlich gréRere Uberde-
ckung besteht, bereits mit deutlich spiirbaren Erschiitterungen zu rechnen. In den vorliegenden Gutach-
ten (ASB, UVP, LBP, FFH-VP) wird dieser Sachverhalt nicht ausreichend beriicksichtigt und sollte diesbe-
ziiglich nochmal gepriift werden.

Bauabwicklung:

Derzeit gehen wir davon aus, dass das Strallen- und Wegenetz der Stadt Leinfelden-Echterdingen von der
BaumalRnahme nicht in Anspruch genommen wird. Bei Start der BaumalRnahme sind ggf. notwendige
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Umleitungen fiir den motorisierten Individualverkehr sowie den FuR- und Radverkehr mit der Stadt Lein-
felden-Echterdingen abzustimmen.

Auf der Gemarkung der Stadt Leinfelden-Echterdingen stehen keine Zwischen- oder Endlagerflachen fiir
Aushub oder Baumaterial zur Verfiigung.

Baugrund und Geotechnik:

Alle GriindungsmalRnahmen, die unter den Grundwasserspiegel hinabreichen, sind in wasserrechtlicher
Hinsicht anzeigepflichtig. In Baugruben, deren Sohle unter den Grundwasserspiegel hinabreicht, ist eine
temporare Wasserhaltung erforderlich. Hierzu bedarf es einer wasserrechtlichen Erlaubnis durch die Un-
tere Wasserbehdrde (Landratsamt Esslingen).

Beim Auftreten von quellungsfahigen Schichten wie z.B. Anhydritist besondere Vorsicht geboten, ggf. ist
die Bohrung von einem in der regionalen Geologie erfahrenen Geowissenschaftler fachtechnisch zu be-
gleiten. Gelandehebungen durch Volumenzunahme bei der Umwandlung von Anhydritin Gips und hieraus
resultierende Schaden miissen unbedingt ausgeschlossen werden kdnnen.

Wir weisen darauf hin, dass auf der Gemarkung der Stadt Leinfelden-Echterdingen unterschiedliche Aqui-
fere (Grundwasserleiter) in unterschiedlichen Hohen anzutreffen sind. Bei den Tunnelbauarbeiten ist da-
rauf zu achten, dass die hydrogeologischen Verhaltnisse nicht gestort werden. Die Abteilung Wasserwirt-
schaft des LRA Esslingen ist zu beteiligen.

Aus dem Bericht (1-1) geht hervor, dass die multitemporale Auswertung alliierter Kriegsluftbilder durch
das Regierungsprasidium Stuttgart Hinweise ergeben hat, die zusatzliche MaRnahmen erforderlich ma-
chen. Daher werden die betroffenen Flachen vor Baubeginn weiteren Untersuchungen unterzogen. Die
Notwendigkeit weiterfiihrender MaRnahmen ist mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst abzustimmen.
Die Luftbildauswertungen liegen den Unterlagen nicht bei.

Bodenschutz und Altlasten:

Aus dem BoVEK-Bericht (22-1) geht hervor, dass 12 Eintrage fiir Altablagerungen im Landkreis Esslingen
vorliegen. In dem Bericht wurde auf Folgendes hingewiesen: "Die Altlastenflachen liegen in einem Ab-
stand von 30 - 40 m oberhalb des geplanten Tunnelfirst. GemaR den vorliegenden Informationen aus wei-
terfiihrenden Untersuchungen kdnnen Auswirkungen auf die BaumalRnahmen wie auch Auswirkungen der
Baumalnahmen auf die belasteten Bereiche aufgrund vorhandener, machtiger Grundwassertrennschich-
tenin Verbindung mit den ausschlieBlich oberflachennahen Belastungen ausgeschlossen werden."

Bei offenkundigen Anhaltspunkten fiir eine schddliche Bodenveranderung muss der Grundstiickseigentii-
mer gemal’ § 3 Abs. 1 des Landes-Bodenschutz- und Altlastengesetzes vom 09.12.2004 die weitere Vor-
gehensweise mit dem Landratsamt Esslingen — Amt fiir Wasserwirtschaft und Bodenschutz - abstimmen.

Altlasten und/ oder schddliche Bodenveranderungen sind gemdll dem Bundesbodenschutzgesetz
(BBodSchG) unter gutachterlicher Begleitung zu beseitigen. Mogliche Altlasten oder schadliche Boden-
veranderungen sind bei BaumalRnahmen durch einen qualifizierten Gutachter zu begleiten und zu doku-
mentieren.

Betrieb Pfaffensteigtunnel:

Den vorliegenden Planunterlagen sind keine Zwischenangriffe oder sonstigen oberflachlichen techni-
schen Bauwerken auf der Gemarkung von Leinfelden-Echterdingen zu entnehmen. Fiir das eigentliche
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Tunnelbauwerk sind die Freiwilligen Feuerwehren von Leinfelden-Echterdingen nicht zustandig, da die
Rettungszufahrten auf den Gemarkungen von Stuttgart und Boblingen/Sindelfingen liegen.

Die Freiwilligen Feuerwehren von Leinfelden-Echterdingen sind bisher nur fiir die Verbindung Bahnhof
~Flughafen” (Rettungszufahrt Gemarkung Stuttgart), gemeinsam mit der Feuerwehr Stuttgart zustandig.

Eine Evaluation der bisher nur prognostizierten Immissionen im Betrieb wird, nach Fertigstellung der
Bauwerke, empfohlen.



