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Leinfelden-Echterdingen

Sitzungsvorlage 2025/0112
Federfihrung:Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Verkehrsinf
Aktenzeichen:

Beratungsfolge:

Gremium Termin Status Zustandigkeit
Technischer Ausschuss 22.07.2025 0 Vorberatung
Gemeinderat 29.07.2025 0 Entscheidung

Larmaktionsplan Stufe 4 — Entwurf
Beschlussvorschlag:

1. Dem Entwurf des Lirmaktionsplans Stufe 4 des Biiro Gesellschaft fiir angewandte Okologie
und Umweltplanung mbH (GefaQ) in der Fassung vom 26.06.2025 wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange und der
Offentlichkeit durchzufiihren.

Sachverhalt:

Allgemeines:

Die Europdische Gemeinschaft hat 2002 die Richtlinie zur Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm, s.g. Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), erlassen.

Umgebungslarm bezeichnet in diesem Zusammenhang beldstigende oder gesundheitsschadliche
Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort auch
Lairm von StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie von Industrie- und
Gewerbebetrieben.

In Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2005 durch Erganzung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) um den sechsten Teil ,Lairmminderungsplanung” (§§ 47a—
47f BImSchG) in nationales Recht liberfiihrt. Die Europdische Kommission hat im Jahr 2015 eine fir
alle Mitgliedstaaten einheitliche Berechnungsmethode fiir Umgebungslarmquellen (StraRe,
Schiene, Industrie und Luftverkehr) veréffentlicht — die sogenannte ,Gemeinsame Methode fir die
Larmbewertung” (CNOSSOS-EU, Common Noise Assessment Methods in Europe). Diese
Berechnungsmethode wurde in Deutschland mit der Einfiihrung der Verordnung Uber die
Berechnung der Schallimmissionen von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken — kurz
BUB — umgesetzt. Die BUB-Verordnung trat am 1. Januar 2022 in Kraft und ersetzt flir Zwecke der



Umgebungslarmkartierung die bisherigen Berechnungsverfahren.

Die Larmbelastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm aus den wesentlichen Larmquellen ist
zu ermitteln und in Larmkarten bzw. einem Larmaktionsplan darzustellen (34. BImSchV). Fir die
Ausarbeitung von Larmaktionspldnen sind je nach Verkehrsart unterschiedliche Stellen zustandig:
Die Kommunen lGbernehmen die Planung fiir den StralRenverkehr, das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
ist fur den Schienenverkehr verantwortlich und der Flughafen Stuttgart erstellt die
Larmaktionsplane fiir den Flugverkehr.

In dieser Stufe ist die aktuelle BUB und sowie die Richtlinien fiir Lirmschutz an StraRen seit 1.
Marz 2021 (RLS-19) zur Ermittlung der Beurteilungspegel bei straBenverkehrsrechtlichen
Mafnahmen anzuwenden. Aufgrund der neuen Berechnungsvorgaben (insb. BUB und RLS-19), die
detailliertere Eingangsdaten und realitatsndhere Emissionsansatze bericksichtigen, ist eine
hohere Zahl betroffener Personen zu erwarten. Die methodische Verscharfung fihrt somit zu
einer realistischeren Abbildung der tatsachlichen Larmbelastung.

Die Ergebnisse sind an die Europdische Kommission zu tGbermitteln und alle 5 Jahre zu Uberprifen.
Es besteht jedoch weder eine unmittelbare Rechtspflicht der Gemeinde zur Larmbekdampfung
noch ein Anspruch der Biirger auf Umsetzung von MaBnahmen zur Larmminderung und auch
keine Klagemoglichkeit von Betroffenen gegen Larmaktionsplane.

In der 1. Stufe des Larmaktionsplans wurde der Verkehrslarm fir alle HauptverkehrsstraRen mit
einem Verkehrsaufkommen von 6 Mio. Kfz/Jahr ermittelt. Leinfelden-Echterdingen hat die Stufe 1
am 03.11.2009 beschlossen (Vorlage 184/2009). In der 2. Stufe wurde der Verkehrslarm fur alle
klassifizierten Hauptverkehrsstralen (Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen) mit mehr als 3.
Mio. Kfz/lahr (8.200 Kfz/Tag) erfasst und bewertet (Beschluss am 12.06.2016). Die 3. Stufe
umfasste grundsatzlich die gleichen Kartierungsstrecken wie Stufe 2, jedoch wurden zusatzliche
StralRen in die Planung aufgenommen (Beschluss am 13.12.2022).

In der nun zu bearbeitenden 4. Stufe bleiben die Kartierungsstrecken ebenfalls die Gleichen,
jedoch wird die Bernhduser StraRe zusatzlich aufgenommen. Grund hierflr ist, dass die
Bernhduser Stralle in den letzten Jahren eine zunehmende verkehrliche Bedeutung erfahren hat
und nach den aktuellen Verkehrszahlungen deutliche Larmbelastungen aufweist, die die Relevanz
fiir die Larmaktionsplanung begriinden.

Folgende zusatzliche Strecken werden in der 4. Stufe bericksichtigt:

Echterdingen:
- Nikolaus-Otto-Strafte

- Friedrich-List-StralRe
- Ulmer Stralte

- Esslinger StralRe

- Bonlander StraRRe

- Bernhauser StraRe

Stetten:

- Stettener Hauptstrale
- Sielminger Strale
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Leinfelden und Unteraichen:
- Rohrer StralRe
- Stuttgarter StralRe
- BahnhofstraBBe
- MaybachstralRe
- Max-Lang-Strale
- Hohenheimer StralSe
- KreisstraRe K1227

Oberaichen:
- Rohrer StrafRe

Eine Ubersicht der Kartierungsstrecken ist im Entwurf des Lirmaktionsplans Stufe 4 enthalten.

Um fir die zusatzlichen Kartierungsstrecken aktuelle Verkehrsdaten zu erhalten, wurde das
Ingenieurbliro BERNARD im Jahr 2023 mit entsprechenden Verkehrszahlungen beauftragt. Die
erste Erhebung fand im Februar 2024 statt, wurde jedoch durch die Sperrung der Stuttgarter
StralBe sowie einen Streik im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) beeinflusst. Zur
Sicherstellung belastbarer und vergleichbarer Daten war daher eine zweite Zahlung fir Juli 2024
vorgesehen. Aufgrund mehrerer verkehrsbeeintrachtigenden Ereignisse, die zu verfalschten
Ergebnissen hatten fihren kénnen, wurde diese auf Oktober 2024 verschoben.

Nach Abschluss der Zahlungen im Oktober 2024 erhielt die Stadtverwaltung die ersten
Auswertungsergebnisse. Zur Gewahrleistung der Vollstandigkeit der Daten veranlasste die
Stadtverwaltung daraufhin eine erganzende Ermittlung. Aufgrund des engen Zeitrahmens erfolgte
diese rechnerisch. Der vollstandige Datensatz liegt seit Februar 2025 vor.

Diese Umstande fihrten insgesamt dazu, dass sich die Erstellung des Larmaktionsplans verzégert
hat. Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (VM) wurde Uber die Verzogerung
informiert. Das VM Ubernimmt federfihrend fir Kommunen die Berichterstattung U(ber
Larmaktionspldane an die EU-Kommission.

Die Verwaltung hat das Biiro GefaO (Nachfolge PLANUNG + UMWELT, Prof. Dr. Koch) mit der
Ausarbeitung des Larmaktionsplans beauftragt. Die Larmkartierung fir die obligatorischen
Kartierungsstrecken wurde von der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)
durchgefihrt.

Der Larmaktionsplan Stufe 4 zeigt auf, in welchen Bereichen aufgrund der ermittelten
Larmbelastung vordringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritdten filr
Handlungsansatze abzuleiten. Fir die ermittelten Konfliktgebiete werden
Verminderungsstrategien aufgezeigt und mogliche MalBnahmen zur Konfliktreduzierung
dargestellt. Der vorliegende Larmaktionsplan der 4. Stufe stellt daher einen Strategieplan dar, auf
dessen Grundlage konkrete MaBnahmen geplant und durchgefihrt werden kénnen.

Nach Empfehlung des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (VM) sind Larmaktionsplane
grundsatzlich aufzustellen fir Bereiche, in denen der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (LDEN) bei 65
dB(A) bzw. der Nacht-Larmindex (LNight) bei 55 dB(A) oder hoher liegt, sofern nicht nur wenige
Menschen betroffen sind. Erganzend ist fiir alle kartierten Bereiche zu prifen, ob diese ebenfalls
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einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Auslosewerte unterschritten werden. Bei
Uberschreitung der Ausldsewerte sind geeignete MaRnahmen zur Lirmminderung zu priifen.

Zusammenfassung Larmaktionsplan und MalBnahmenvorschlédge:
(DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke)

Stadtteil Echterdingen:

Beurteilungspegel oberhalb von 65 dB(A) (LDEN), 55 dB(A) (LNight)
1. Tubinger StraRe (DTV: 6.729 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50/40 auf 30 km/h und im Bereich der
Ortsausfahrt (Bereich Kelterrain) von 70 auf 40 km/h.

Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) (LDEN), 60 dB(A) (LNight)
2. Bonlander StralRe (DTV: 6.909 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 40/50 auf 30 km/h bis Ortsausfahrt
3. HauptstraBe, Std (DTV: 14.042Kfz/24h)
» MaBnahmen: keine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehen, da bereits 30
km/h
4. Plieninger StralRe (DTV: 10.474 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 auf 30 km/h
5. Plieninger Stralle Anschluss bis zur L 1192
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h
6. Friedrich-List-StraRe (DTV: 9.204Kfz/24h) / Nikolaus-Otto-StraRe (DTV: 14.353 Kfz/24h)
» MaBnahmen: keine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehen. In Abwagung
der verkehrlichen Belange bleibt 50 km/h bestehen. Es handelt sich um eine StralRe im
Gewerbegebiet und es ist wenig Betroffenheit nachzuweisen.

Beurteilungspegel oberhalb von 75 dB(A) (LDEN), 65 dB(A) (LNight)
7. HauptstraBe, Nord (DTV: 15.899 Kfz/24h)
» MalRnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h
8. Esslinger StralRe / Ulmer StralRe (DTV: 11.270 Kfz/24h)

» MalRnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h im stidlichen Bereich der
Esslinger Str. bis zur Einmindung Karlsruher StralRe. In Abwagung der verkehrlichen
Belange wird der verbleibende 50 km/h-Abschnitt beibehalten. Es handelt sich um eine
StralBe im Gewerbegebiet und es ist wenig Betroffenheit nachzuweisen.

9. Leinfelder StraRe (DTV: 19.135 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 auf 30 km/h
10. BundesstralRe B 27 entlang Esslinger StraRe

» Geschwindigkeitsbegrenzung von 120 auf 80 km/h auf B 27 sowie Einbau von

larmminderndem, offenporigem Asphalt (OPA)

Stadtteil Stetten:

Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) (LDEN), 60 dB(A) (LNight)
11. L1208 (Stettener HauptstraBe/Bonldander Str.) (DTV: 6.909 Kfz/24h)
» MaBRnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 auf 30 km/h
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12. Sielminger StralRe (DTV: 12.123 Kfz/24h)
» MaRknahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h von Héfer Acker Nr. 12
bis zur Einmindung Stettener HauptstralRe. In Abwagung der verkehrlichen Belange
bleibt 50 km/h bestehen, von Héfer Acker Nr. 12 bis zur Ortsausfahrt.

Stadtteil Leinfelden und Unteraichen:

Beurteilungspegel oberhalb von 65 dB(A) (LDEN), 55 dB(A) (LNight)
13. Max-Lang-StraRe (DTV: 4.109 Kfz/24h) im Bereich Schelmenacker
» Malnahmen: keine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehen, da bereits 30
km/h
14. Stuttgarter StraBe (DTV: 12.550 Kfz/24h)
» Malnahmen: keine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehen, da bereits 30
km/h
15. Rohrer StraRe (DTV: 6.837 Kfz/24h)
» Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h innerorts

Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) (LDEN), 60 dB(A) (LNight)
16. Echterdinger StraRe (DTV: 17.249 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h bis Nr. 55
17. Musberger StraRe (DTV: 11.166 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50/40 auf 30 km/h
18. BahnhofstraRe (DTV: 7.378 Kfz/24h (Sud), 5.933 Kfz/24h (Nord))
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h
19. MaybachstralRe (DTV: 8.227 Kfz/24h)
» MaBnahme: keine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung vorgesehen, da wenig
Betroffenheit nachzuweisen ist.
20. Nordlicher Teil der Stuttgarter StraBe/Hohenheimer StralRe (DTV: 12.550 Kfz/24h)
» MalRnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h
21. Autobahn A 8
» MalRnahmen: Geschwindigkeitsbegrenzung von 130 auf 100 km/h sowie Einbau von
larmminderndem, offenporigem Asphalt (OPA)

Stadtteil Oberaichen:

Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) (LDEN), 60 dB(A) (LNight)
22. Vaihinger StralRe (DTV: 8.468 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 auf 30 km/h

Beurteilungspegel oberhalb von 75 dB(A) (LDEN), 65 dB(A) (LNight)
23. Rohrer StraRe / K1215 (DTV: 6.837 Kfz/24h)
» MaBnahme: Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 auf 30 km/h
24. Autobahn A 8
» Malnahmen: Geschwindigkeitsbegrenzung von 130 auf 100 km/h sowie Einbau von
larmminderndem, offenporigem Asphalt (OPA)

Stadtteil Musberg:
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Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) (LDEN), 60 dB(A) (LNight)
25. Blisnauer StralRe/KarlstraBe/ FilderstraBe (DTV: 7.102 Kfz/24h)
» Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 auf 30 km/h

Weitere langfristige MaBnahmenvorschlage:

1. Erstellung der Nord-Siid-Stral3e
2. Verkehrslenkung (LKW-Durchfahrtsverbot) auf der HauptstraBe in Echterdingen

Weiteres Vorgehen:

Der Entwurf des Liarmaktionsplans ist den Triagern 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit zur
Beteiligung vorzulegen. Der Terminplan sieht vor, vorbehaltlich der Zustimmung des
Gemeinderats, die Anhérung der Trager 6ffentlicher Belange und die Beteiligung der Offentlichkeit
fir die Dauer von 4 Wochen durchzufiihren. Das Beteiligungsverfahren orientiert sich an dem
Vorgehen in der Bauleitplanung. Der Entwurf wird im Rathaus Echterdingen, beim Amt fir
Stadtgriin, Umwelt und Verkehrsinfrastruktur ausgelegt bzw. auf den Internetseiten der Stadt
Leinfelden-Echterdingen eingestellt.

Ergeben sich im Rahmen der Birgerbeteiligung und Anhérung der Trager o6ffentlicher Belange
weitere, realisierbare Vorschlage, so werden diese geprift und nach Abstimmung in den
Larmaktionsplan eingearbeitet. Wird bei der Abwadgung hingegen festgestellt, dass andere
offentliche Interessen Uberwiegen, kdnnen einzelne Malnahmenvorschldge in ihrem Umfang
reduziert werden. Die Offentlichkeit ist in beiden Fillen tiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten.

Um Zustimmung wird gebeten.

gez. Otto Ruppaner
Oberbiirgermeister
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Finanzielle Auswirkungen:

Sind Finanzmittel notwendig?

® )a O Nein

Produkt/Auftrag | Bezeichnung Sachkonto | Betrag HH- Summe
insgesamt Jahr Folgejahr

5610000000 Larmaktionsplan 44316600 | 30.000,00 € 2025

Sind im laufenden Jahr Giber-/auRerplanmaRige Aufwendungen/Auszahlungen erforderlich?
O Ja ® Nein

Deckungsvorschlag:

Produkt/Auftrag | Bezeichnung Sachkonto Betrag

Entstehen Folgekosten?
O la ® Nein

Folgekosten (Hochrechnung/Schatzung):
z.B.: Personalkosten, Wartungskosten, Reinigung, Pflege, Abschreibungen, usw.

Aufwandsart Laufende Aufwendungen pro Jahr

Gibt es Erlose/Einnahmen/Einsparungen?
QO Ja & Nein

Erlduterung:

Sonstige Anmerkungen:

Anlage/n:

1 Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 4 vom 26.06.2025
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