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1 Einleitung

Larm, der durch StraRen- und Schienenverkehr, von Flughafen und Industrie- oder Gewerbeanlagen
verursacht wird, ist eines der groiten Umweltprobleme unserer Zeit. Ein Grofiteil der Bevdlkerung, da-
runter auch Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Leinfelden-Echterdingen, flihlen sich durch Larm
vom Verkehr belastigt oder gestort.

Die LUBW hat im Jahr 2017 eine landesweite Larmkartierung fUr die HauptverkehrsstraRen in Baden-
Wiirttemberg durchgefiihrt. Danach weist die Stadt Leinfelden-Echterdingen eine starke Larmbetroffen-
heit auf. Sie ist gehalten, zur Erflllung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. der §§ 47 a-f
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) eine Larmaktionsplanung fur die Hauptverkehrs-
stralBen zu erstellen, welche innerhalb der Gemarkung Leinfelden-Echterdingen liegen. In Stufe 2 wur-
den Hauptverkehrsstralken betrachtet, welche ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz (8.200 Kfz/Tag)
pro Jahr oder héher aufweisen.

In Stufe 3 soll nun ein Larmaktionsplan der Stadt Leinfelden-Echterdingen fiir alle Hauptverkehrsstra-
Ren Gberprift und aufgestellt werden, die ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz (8.200 Kfz/Tag) pro
Jahr oder mehr aufweisen. Zusatzlich werden stark verkehrsbelastete StralRen untersucht, die von der
Larmkartierung der LUBW nicht erfasst wurden.

1.1 Rechtlicher Rahmen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt ein europaweites, einheitliches Konzept zur Vermeidung und Ver-
minderung von schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslarm fest. Sie verpflichtet zur Erfassung
der Larmbelastung durch Umgebungslarm aus den wesentlichen Larmquellen (Hauptverkehrsstralen,
Haupteisenbahnstrecken und GroRflughéafen).

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments ist mit den §§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt worden. Nach § 47 d werden Larmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation Gberpriift und gegebenenfalls neu iiberarbeitet.
Der Anwendungsbereich des § 47 BImSchG ,qgilt fiir den Umgebungslarm, dem Menschen insbesonde-
re in bebauten Gebieten, in dffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in
ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebéuden, Krankenhédusern und anderen
larmempfindlichen Geb&uden und Gebieten ausgesetzt sind."

Weiterhin haben Larmaktionsplane nach § 47 d Abs. 2 den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen:

— ,eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof3flughéfen und anderer Ladrmquellen, die zu beriicksichtigen sind,
— Nennung der zusténdigen Behérde,

—  Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,
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— Benennung der geltenden Grenzwerte des Artikels 5,

— Zusammenfassung der Daten der Lérmkarten,

— Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,

—  Protokoll der 6ffentlichen Anhérung geman Artikel 8 Abs. 7,

— Auflistung bereits geplanter und umgesetzter Larmschutzmalinahmen,

— MaBnahmen, die die zusténdigen Behdrden in den nédchsten 5 Jahren geplant haben, ein-
schlielich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

— Darstellung einer langfristigen Strategie,

— falls verfiigbar, finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

— die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

Larmaktionsplans.”

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen von Larmaktionsplanen gehért. Die
Offentlichkeit erhalt rechtzeitig die Mdglichkeit sich an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmakti-
onsplane zu beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die Offentlichkeit ist iiber
die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden in Baden-Wiirttemberg fiir die Kartierung fol-
gende Zustandigkeiten festgelegt, die Zustandigkeiten sind fr die einzelnen Stufen identisch:

Tabelle 1: Zusténdigkeiten fiir Kartierungen bei der Lirmaktionsplanung

Kartiereinheit Zustandigkeit fiir die Kartierung
Ballungsraume jeweilige Kommune
Hauptverkehrsstraen LUBW

GroRflughafen Stuttgart LUBW

Haupteisenbahnstrecken

- bundeseigene Eisenbahnbundesamt

- nicht-bundeseigene LUBW

Die Zustandigkeiten flir die Erstellung der Aktionsplane in Baden-Wurttemberg regelt § 47e BImSchG in
Verbindung mit der Verordnung des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg Uber Zustandigkeiten
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz. Danach fungieren die Stadte als zustandige Behorden fir
die Ballungsraume und Hauptverkehrsstrallen, das Eisenbahnbundesamt bzw. das Land fiir die Haupt-
eisenbahnlinien, die Regierungsprasidien als zustandige Behorden flr Grofflughafen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass die vorherrschenden Larmbelastungen mittels Be-
rechnungen ermittelt und nicht gemessen werden. Die Bundesrepublik Deutschland hat sich dazu ent-
schieden nationale Richtlinien so anzupassen, dass diese den Erfordernissen der EU-
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Umgebungslarmrichtlinie gentigen. Die Berechnung der Larmkarten fur den StraRenverkehr erfolgt nach
der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straften (VBUS)".

Die Anzahl der betroffenen Personen wird gemal der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)* ermittelt. Das Berechnungsverfahren VBUS be-
ricksichtigt neben der Verkehrsmenge und der Fahrzeuggeschwindigkeit u.a. den Schwerverkehrsan-
teil, larmmindernde Stralenoberflachen sowie kinstliche und natlirliche Hindernisse auf dem Schal-
lausbreitungsweg. Die VBUS wurde mit der 34. BImSchV' zur Durchfilhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes in deutsches Recht umgesetzt.

Im Unterschied zu den gangigen deutschen Rechtsnormen des Immissionsschutzes wurden mit der
VBUS folgende Larmindizes aus der Umgebungslarmrichtlinie eingefthrt:

e Tagwert 06:00 — 18:00 Uhr (Mittelungspegel Lpay)

e Abendwert 18:00 — 22:00 Uhr (Mittelungspegel Levening)

e Nachtwert 22:00 — 06:00 Uhr (Mittelungspegel Lnight)

e 24-Stunden-Wert 00:00 Uhr — 24:00 Uhr (Mittelungspegel Loen)

Direkt vergleichbar mit den deutschen Normen zum Schallimmissionsschutz (wie z.B. den Richtlinien fiir
den Larmschutz an Straflen — RLS-902) ist damit nur der Nachtwert. Die restlichen Beurteilungszeiten
entsprechen bislang keiner deutschen Vorschrift zum Schallimmissionsschutz. Der Lpen ist ein Uber 24
Stunden gemittelter Larmpegel, welcher sich aus den Zeitbereichen DAY-EVENING-NIGHT zusam-
mensetzt, die Zeitbereiche Evening und Night erhalten eine spezielle Gewichtung (siehe Formel).

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (Day-Evening-Night) berechnet sich wie folgt:

O O

Quelle: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Straflen (VBUS), 15.05.2006

Zur Ermittlung der belasteten Personen, Flachen sowie Wohnungen, Schulen und Krankenhauser ent-
lang der Hauptverkehrsstralen wird die Vorldufige Berechnungsmethode =zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) herangezogen. Zur Berechnung werden Immissi-
onspunkte entlang der Gebaudefassaden auf einer Hohe von 4 Metern (+ 0,2 Meter) iber dem Gelande
gesetzt. Pro Fassade soll mindestens ein Immissionspunkt gesetzt werden. Bei Gebaudefassaden mit
mehr als 5 Metern Lange werden mehrere Immissionspunkte entlang der Gebaudefassade gesetzt.
Dazu wird die Gebaudefassade in gleich lange Teilfassaden mit nicht mehr als 5 Metern und nicht we-
niger als 2,5 Metern Lange aufgeteilt. Die Immissionspunkte liegen immer auf der Mitte der Fassade
bzw. der Teilfassade. Der Beurteilungspegel fir die einzelnen Immissionsorte entlang der Fassade wird
entsprechend der VBUS berechnet (vgl. Abbildung 1).

134. BImSchV, Verordnung Uber Larmkartierung, vom 06.03.2006;
2 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990
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Abbildung 1: Beispiel zur Festlegung der Position der maRBgeblichen Immissionspunkte entlang einer Gebaudefas-
sade (Quelle: VBEB, Kapitel 7)

Basierend auf den Eingangsdaten der LUBW wird die Anzahl der Einwohner der Gebaude gleichmaRig
auf die Immissionsorte entlang der Gebaudefassade verteilt. So wird der Wert ,Einwohner pro Immissi-
onspunkt® bestimmt, sobald die Beurteilungspegel der einzelnen Immissionsorte berechnet sind, werden
die Werte ,Einwohner pro Immissionsort‘ mit den Beurteilungspegeln verknipft. Die Immissionspegel
werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in den Pegelbereichen nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr.
1 der 34. BImSchV zusammengefasst. Aufgrund der hohen Anzahl an Immissionspunkten (oft fiir relativ
wenige Einwohner) ist es notwendig, die Zahl der Belasteten in den einzelnen Berechnungsschritten
durchgehend mit FlieRkommazahlen zu berechnen. Da die Anzahl der Wohnungen in den betrachteten
Gebauden nicht bekannt ist, wird bei der Ermittlung der larmbelasteten Wohnungen von einem Stan-
dardwert fir die Belegung von Wohnungen ausgegangen. Es werden 2,1 Bewohner/innen pro Wohnung
angesetzt. Die Gesamtzahl der larmbelasteten Personen wird ermittelt, daraus kann Uber den Bele-
gungsschlussel die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen berechnet werden.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Anliegen der Larmminderungsplanung ist es, Beeintrachtigungen durch Larm aus verschiedenen Quel-
len systematisch und durch geregeltes, koordiniertes Vorgehen abzubauen. Die Aufgabe des vorliegen-
den Larmaktionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung der durch die Hauptverkehrsstralien
dritter Stufe (vgl. Karte 1, Anlage 3) verursachten Larmbelastung innerhalb der Gemarkung Leinfelden-
Echterdingen. Anhand der Analyse wird herausgearbeitet, in welchen Bereichen aufgrund der ermittel-
ten Larmbelastung vordringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritaten fur Handlungsansat-
ze abzuleiten. Fur die ermittelten Konfliktgebiete werden Verminderungsstrategien aufgezeigt und dar-
aus abgeleitet mogliche Maflnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegende Larmaktions-
plan der dritten Stufe stellt daher einen Strategieplan dar, auf dessen Grundlage konkrete MalRnahmen
geplant und durchgefiihrt werden kdnnen.

Ziel der Stadt Leinfelden-Echterdingen ist es, engagiert und effektiv Larmschwerpunkte zu identifizieren
und GegenmaRnahmen festzulegen. Kriterium ist die Uberschreitung eines der beiden Werte - des 24-
Stunden-Wertes Loen oder des Nachtwertes (22-06 Uhr) Lyight. Nach Empfehlung des Ministeriums fir
Verkehr Baden-Wirttemberg® (VM) sind Larmaktionsplane grundsatzlich aufzustellen flr Bereiche, in

3 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, 2018: ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung*
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denen der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen bei 65 dB(A) bzw. der Nacht-Larmindex Lignt bei 55 dB(A)
oder hdher liegt, sofern nicht nur wenige Menschen betroffen sind. Erganzend ist fiir alle kartierten Be-
reiche zu prifen, ob diese ebenfalls einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Auslésewerte unter-
schritten werden. Den Empfehlungen des VM folgend hat sich die Stadtverwaltung Leinfelden-
Echterdingen dazu entschlossen, Larmprobleme ab den Auslésewerten von 65 dB(A) (Lpen) und 55
dB(A) (Lnignt) auszuweisen. Bei Uberschreitung der Ausldsewerte sind geeignete MaRnahmen zur
Larmminderung zu ergreifen. Weiterhin werden die Malnahmen auf Ihre Umsetzbarkeit hin auch ent-
sprechend deutscher Normen gepriift.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen iber 70 dB(A)
(Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnight). FUr diese Bereiche sind prioritar Manahmen im Larmaktionsplan festzu-
legen, um die Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen zu verringern. Zur Minderung bzw. Ver-
meidung von Gesundheitsgefahrdung und Larmbelastigung wurden Zielwerte eingefiihrt, die nach Mog-
lichkeit unterschritten werden sollen. Kurzfristig soll mit Hilfe der Zielwerte eine erhhte Gesundheitsge-
fahrdung in hochbelasteten Wohngebieten ausgeschlossen werden. Langfristig sollen die Zielwerte
immer anspruchsvoller werden (vgl. Tabelle 2). Im Interesse einer sinnvollen und vorausschauenden
Larmaktionsplanung ist es die Zielsetzung, nicht nur die Larmschwerpunkte (Loen > 70 dB(A) und Liight
> 60 dB(A)), sondern auch benachbarte Bereiche mit hoher Belastung zu betrachten. Weiterhin ist es
Ziel der Larmaktionsplanung ruhige Gebiete gegen Zunahme von Larm zu schiitzen*. Ruhige Gebiete
zeichnen sich durch eine besonders geringe Larmbelastung aus bzw. sind aufgrund ihrer Nutzung be-
sonders larmsensibel.

Tabelle 2: Empfehlungen fiir Auslésekriterien bei der Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Ln

Minderung Gesundheitsgefahrdung (Richtwerte der

Larmschutz-Richtlinien StV; Mindestziel des Landes Ba- Kurzfristig 70 dB(A) 60dB(A)
den-Wirttemberg)
V id dheitlichen Beeintrachti

ermeidung von gesundheitlichen Beeintrachtigungen Kurzfistig 65 dB(A) 55 dB(A)
(Umweltbundesamt)
Vermeidung von erheblichen Belastigungen (WHO;
Umweltbundesamt; langfristiges Ziel des Landes Baden- Mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Wiirttemberg)
Vermeidung von Belastigungen (Umweltbundesamt) Langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

1.3 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Der Lérmaktionsplan der Stadt Leinfelden-Echterdingen wird durch das Biro PLANUNG+UMWELT
erstellt.

Die Stadt Leinfelden-Echterdingen liegt im Landkreis Esslingen und grenzt stdlich an die Landeshaupt-
stadt Stuttgart. Die Gemarkung von Leinfelden-Echterdingen umfasst 29,89 km?, auf welcher (iber

4§47d Abs. 2 BImSchG
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40.000 Menschen leben. Die Stadt Leinfelden-Echterdingen besteht aus den Stadtteilen Leinfelden,
Echterdingen, Oberaichen, Unteraichen, Musberg und Stetten.

Die grofiten Larmbelastungen auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen gehen von der Bundesautobahn
A 8, der Bundesstralle B 27 sowie den Landesstrallen L 1192 und L 1208 aus.

Zustandig fir die Erstellung des Larmaktionsplans auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen ist das Amt
fir Umwelt, Grinflachen und Tiefbau:

Amt fiir Umwelt, Griinflichen und Tiefbau
Bernhauser Strafe 13
70771 Leinfelden-Echterdingen

1.4 Offentlichkeitsbeteiligung und Aufstellungsverfahren

Bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist nach § 47 BImSchG die Offentlichkeit zu beteiligen. Die
Beteiligung erfolgt nach Erstellung des Entwurfes und auf Beschluss des Gemeinderates. Der Entwurf
des Larmaktionsplans 3. Stufe der Stadt Leinfelden-Echterdingen wird am 6.12.2022 dem Technischen
Ausschuss vorgestellt.
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2 Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen der Larmkartierung

Das Land Baden-Wirttemberg hat durch das Ministerium flr Verkehr bzw. die Landesanstalt fir Um-
welt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) eine Larmkartierung fiir die Hauptver-
kehrsstraBen und den Flughafen Stuttgart erstellt. Die von der LUBW durchgeflinrte Larmkartierung
dritter Stufe aus dem Jahr 2017 ber(cksichtigt sémtliche (ibergeordneten Strallen (Bundesautobahnen,
Bundesstraen und Landesstralen) mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
bzw. 8.200 Kfz pro Tag. Der Larm an Kreis- und Stadtstraen wird bei der landesweiten Kartierung
unabhangig von deren Verkehrsstarke grundséatzlich nicht erfasst.

Folgende Kartierungsstrecken wurden von der LUBW flr die Larmkartierung erfasst:

e Bundesautobahn A 8;
e Bundesstralle B 27;
e Landesstraflen L 1182 und L 1208

Auf Wunsch der Stadt Leinfelden-Echterdingen wurde die Kartierung der LUBW erweitert. Durch die
Erweiterung der Kartierungsstrecken soll ein Gesamtbild der Verlarmung durch StralRenverkehr auf der
Gemarkung Leinfelden-Echterdingen sowie eine aussagekraftige Larmberechnung erstellt werden. Fol-
gende Straen wurden zusatzlich zur Larmkartierung der LUBW beriicksichtigt (vgl. Anlage 3, Karte 1):

Stadtteil Oberaichen:
e Rohrer Stralle

Stadtteil Leinfelden und Unteraichen:
e Rohrer StralRe

Stuttgarter Strale

BahnhofstraRe

Maybachstrale

Max-Lang-StralRe

HohenheimerstralRe

Kreisstralle K1227

Stadtteil Echterdingen:

¢ Nikolaus-Otto-Stralte
Friedrich-List-Strafte
Bonlander Stralle
Ulmer StralRe
Esslinger Stralke

Stadtteil Stetten:
o Stettener Hauptstralle
e Sielminger Stralte
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Abbildung 2: Kartierungsstrecken Leinfelden-Echterdingen, Stand 2021 (griin: Kartierungstrecken der LUBW, rot:
zusitzlich Kartierungstrecken)

Ergebnisse der Larmkartierung der LUBW

Von der LUBW wurden der Stadt Leinfelden-Echterdingen Rasterlarmkarten und Fassadenpegel in
digitaler Form zur Verfugung gestellt, weiterhin erhielt die Stadt Eingangsdaten (z.B. Gebaudedaten,
Gelandemodell etc.), welche fiir die Uberpriifung der Larmbelastung entlang der Kartierungsstrecken
verwendet wurden.

Die Ergebnislisten zur Larmkartierung der LUBW enthalten die Zahl der larmbelasteten Einwohner,
Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhéduser sowie die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
nur fur die von der LUBW kartierten Strecken (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik).

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplans der Stadt Leinfelden-Echterdingen wurden in den Mo-
naten Januar 2020 und Oktober 2020 von der BERNARD Gruppe Verkehrszahlungen inkl. Schwerver-
kehrsanteile entlang der zuséatzlichen Kartierungsstrecken der Stadt durchgeflihrt, um die von der
LUBW erfassten Verkehrsstarken zu erganzen. Aufgrund der Pandemielage hat die BERNARD Gruppe
im Februar 2021 die Verkehrsbelastung der Querschnittszahlungen auf Basis eigener Berechnungen
sowie von Daten des Verkehrsmonitorings 2019 hochgerechnet. Eine Hochrechnung der Knotenstrom-
zahlungen ist nicht erforderlich. Zur Umrechnung der erhobenen DTVw-Werte (durchschnittliche werk-



ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION 13

tagliche Verkehrsstarke Mo-Fr) in DTV-Werte (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) wurden von
der BERNARD Gruppe die Umrechnungsfaktoren 0,91 (Kfz) und 0,82 (Schwerverkehr) aus den vorlie-
genden amtlichen Zahlungen im Stadtgebiet von Leinfelden-Echterdingen des Verkehrsmonitorings
2019 ermittelt.

Auf Grundlage der Eingangsdaten der LUBW sowie der Analyse der Verkehrszahlungen wurde die
Larmbelastung entlang der Kartierungsstrecken durch das Biro PLANUNG+UMWELT berechnet. Es
wurden Rasterlarmkarten erstellt, berechnet wurde ein regelmaRiges Gitter mit einer FeldgroRe von 9x9
m, in 4 m Hohe Uber dem Gelande. Weiterhin wurden an den Wohngeb&uden entlang der Kartierungs-
strecken Fassadenpegel berechnet bzw. es wurde die Betroffenheit der Anwohner/innen gemal VBEB
ermittelt.

Ferner wurden entlang der Larmschwerpunkte die Fassadenpegel gemaR den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an StraRen — RLS-90“ ermittelt und analysiert. Hiermit soll sichergestellt werden, dass die
grundsatzlichen Voraussetzungen zur Umsetzung straenverkehrsrechtlicher MaBnahmen nach deut-
schem Recht entsprechend den ,Richtlinien flr stralRenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien StV)* entlang der Larmschwerpunkte erfilllt sind.

Sondertransporte, wie Schwerlastverkehr aus der Umgebung und Motorradlarm, konnen bei der Be-
rechnung nicht berticksichtigt werden.

3 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

Die Larmbelastungen verursacht durch den Verkehr auf den untersuchten Straenabschnitten sind in
den erstellten Rasterlarmkarten dargestellt (Karten 2.1 und 2.2, vgl. Anlage 3). Dariiber hinaus werden
die konfliktbehafteten Wohngebaude innerhalb der Gemarkung Leinfelden-Echterdingen in den Karten
3.1.1 bis 3.5.2 (vgl. Anlage 3) dargestellt. Hierbei handelt es sich um Detailkarten, in welchen die Ge-
baude entsprechend der Larmbelastung farblich ausgefiillt sind. Mallgebend ist der lauteste Fassaden-
pegel am Gebaude. Die Immissionsorte am Gebaude wurden entsprechend der VBEB in einer Hohe
von 4 Metern Uber dem Gelande verteilt, dies entspricht ca. dem 1. Obergeschoss. Die verwendete
farbliche Abstufung der Gebaude in den Larmkarten gibt Hinweise auf die Larmschwerpunkte bzw.
Larmprobleme innerhalb der Gemarkung Leinfelden-Echterdingen und zeigt die Gebiete auf, in denen
Handlungsbedarf besteht.

Die Rasterlarmkarte 2.1 zeigt die ganztagige StraRenlarmbelastung (Loen - 24 Stunden) entlang der
Kartierungsstrecken  fir die Stadt Leinfelden-Echterdingen, wie sie durch das Biro
PLANUNG+UMWELT ermittelt wurde. Die Strallenlarmbelastung in den Nachtstunden (Light - 22-6
Uhr) ist in der Rasterlarmkarte 2.2 dargestellt. Tabelle 3 zeigt die flachenmaRige Larmbelastung auf der
Gemarkung Leinfelden-Echterdingen verursacht durch den Verkehr auf den betrachteten Kartierungs-
strecken.
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Tabelle 3: Larmbelastete Flachen auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen

Larmbelastete Flachen - Tagwert (24- Pegelbereich Loen in dB(A)
Stunden-Wert) 255-60 | 260-65 | 265-70 | 270-75 275
Flache [km?] 4,03 2,96 2,17 0,84 0,59
Larmbelastete Flachen - Nachtwert (22:00- Pegelbereich Ly in dB(A)
6:00 Uhr) 245-50 | 250-55 | 255-60 | =60-65 265
Flache [km?] 4,75 3,14 2,70 1,10 0,76

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch den Umgebungslarm wurde auf Grundlage der VBEB be-
rechnet. Tabelle 4 zeigt die ermittelte Anzahl an larmbelasteten Einwohner/innen, Gebauden und Woh-
nungen fiir die Stadt Leinfelden-Echterdingen. Die Belastetenzahlen werden jeweils fiir die Beurtei-
lungszeitraume LDEN bzw. LNight dargestellt. In den Mittelungszeitraumen LDEN und LNight sind uber
9.000 bzw. 12.000 Personen Larmbelastungen [LDEN > 55 dB(A) bzw. LNight > 45 dB(A)] ausgesetzt.
Im Mittelungszeitraum LDEN und LNight sind tUber 900 bzw. 1.000 Personen starken Belastungen
[LDEN > 65 dB(A) bzw. LNight > 55 dB(A)] ausgesetzt. In diesem Larmpegelbereich sind Gesundheits-
gefahrdungen fir die Betroffenen nicht auszuschlieRen.

Im Mittelungszeitraum LDEN sind insgesamt Uiber 2.200 Gebaude Larmbelastungen [LDEN > 55 dB(A)]
ausgesetzt, hiervon befinden sich geschatzt 398 Gebaude in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich
(Belastungen oberhalb 65 dB(A)). Wahrend der Nachtstunden LNight sind ebenfalls iber 2.800 Gebau-
de Larmbelastungen oberhalb 45 dB(A) ausgesetzt. 501 Gebaude sind Larmbelastungen ausgesetzt,
die sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich (Belastungen oberhalb 55 dB(A)) befinden.

Fassadenpegel tber 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55 dB(A) (LNight) treten insbesondere im Bereich der Orts-
durchfahrten auf, da hier durchweg nur ein geringer Abstand zwischen Emissionsquelle und Immission-
sort besteht. Die Ortsdurchfahrten bilden Larmschwerpunkte im Untersuchungsgebiet bzgl. der Anzahl
an betroffenen Einwohnern und Gebauden und sind damit priorisierte Bereiche flir Larmminderungs-
malnahmen.
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Tabelle 4: Betroffenheitsstatistik der Stadt Leinfelden-Echterdingen
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* Bei der Berechnung der larmbelasteten Geb&ude ist zu beachten, dass der lauteste Punkt an der Fassade zur Einordnung

in die jeweilige Pegelklasse malRgebend ist. Daher ist es mdglich, dass mehr larmbelastete Geb&ude als Einwohner bzw.

Wohnungen vorhanden sind.

** Anzahl Wohnungen nach LUBW: berechnet aus dem Quotienten der Anzahl der Bewohner und der durchschnittlichen

HaushaltsgroRe der Haushaltsschatzung 2015 des statistischen Landesamts (2,1 Einwohner/Wohnung).
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3.1 Ermittlung der Larmschwerpunkte entsprechend VBUS

Im Folgenden werden durch Analyse der Detailkarten 3.1.1 bis 3.5.2 (vgl. Anlage 3) die Larmschwer-
punkte (Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A)) ermittelt. Auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen wer-
den die Auslosewerte (vgl. VM, Kooperationserlass — Larmaktionsplanung, 2018) von LDEN 65 dB(A)
bzw. LNight 55 dB(A) uberschritten. Entsprechend der Larm- und Konfliktanalyse ergeben sich Larm-
schwerpunkte entlang der Kartierungsstrecken in allen Stadtteilen der Stadt Leinfelden-Echterdingen,
die teils auch Beurteilungspegel oberhalb 70 dB(A) (Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnight) ausweisen.

Stadtteil Stetten
Entlang der Stettener Hauptstralle (DTV 7.570 Kfz/Tag bzw. 6.035 Kfz/Tag) gilt derzeit baustellenbe-

dingt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h. Fast alle Gebaude entlang der Stettener Haupt-
straBe werden von Beurteilungspegeln oberhalb 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55 dB(A) (LNight) betroffen.
Entlang der Sielminger Strae (DTV 11.108 Kfz/Tag) werden Wohngebaude von Beurteilungspegeln
oberhalb 65 dB(A) LDEN bzw. 55 dB(A) LNight betroffen. An einem Geb&ude sind Larmpegel von (iber
70 dB(A) (LDEN) bzw. 60 dB(A) (LNight) zu erwarten (Karten 3.1.1 & 3.1.2).

Stadtteil Musberg
Entlang der Landesstrale L 1192/ Bilisnauer Str., Karl- bzw. Filderstr. (DTV 6.512 Kfz/Tag, 5.900

Kfz/Tag bzw. 10.450 Kfz/Tag) gilt durchgehend eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Viele
Gebaude entlang dieses Abschnitts werden von Beurteilungspegeln oberhalb 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55
dB(A) (LNight) betroffen (Karten 3.2.1 & 3.2.2). Am starksten betroffen sind die Blsnauer- und die Fil-
derstralRe.

Stadtteil Leinfelden und Unteraichen
Stark belastet sind die Landesstralle L 1192 (Musberger bzw. Echterdinger Str.) sowie die Bahnhof-

straBe. Entlang der Landesstralle L 1192/ Musberger bzw. Echterdinger Str. (DTV 11.728 Kfz/Tag &
9.295 Kfz/Tag bzw. 12.960 Kfz/Tag & 15.632 Kfz/Tag) gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50
km/h. Fast alle Gebaude entlang der L 1192 in Leinfelden werden von Beurteilungspegeln oberhalb 65
dB(A) (LDEN) bzw. 55 dB(A) (LNight) betroffen. An 3 bzw. 1 Gebaude an der Echterdinger Strale sind
Larmpegel von Uber 70 dB(A) (LDEN) bzw. 60 dB(A) (LNight) zu erwarten (Karten 3.3.1 & 3.3.2).

Stadtteil Echterdingen

Im Stadtteil Echterdingen wurden Larmschwerpunkte entlang der meisten Kartierungsstrecken ermittelt.
Stark betroffen sind Wohngebéaude entlang der LandesstraBe L 1208/ Haupt- bzw. Tlibinger StralRe
(DTV 15.075 Kfz/Tag & 11.122 Kfz/Tag bzw. 9.281 Kfz/Tag), der Bonlédnder Strae (DTV 5.643
Kfz/Tag) sowie der Landesstrale L 1192/ Leinfelder- bzw. Plieninger Strale (DTV 10.885 Kfz/Tag bzw.
9.027 Kfz/Tag). Entlang der Tubinger-, Bonlander-, Leinfelder- und Plieninger Stralle gilt eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Entlang der Hauptstrale, zwischen der L 1192 und der Bon-
lander Str., gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h. Fast alle Gebaude entlang dieser Kar-
tierungsstrecken in Echterdingen werden von Beurteilungspegeln oberhalb 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55
dB(A) (LNight) betroffen. An 6 bzw. 3 Gebaude an der Hauptstrale sind Larmpegel von uber 70 dB(A)
(LDEN) bzw. 60 dB(A) (LNight) zu erwarten.
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Aufgrund des Verkehrs auf der Bundesstralle B 27 sind auch entlang der Esslinger Strae Wohnge-
bauden von sehr hohen Beurteilungspegeln betroffen. An 1 bzw. 2 Geb&uden an der Esslinger Strafle
sind Larmpegel von tiber 75 dB(A) (LDEN) bzw. 65 dB(A) (LNight) zu erwarten(Karten 3.4.1 & 3.4.2).

Stadtteil Oberaichen
Entlang der Rohrer StraBe (DTV 3.424 Kfz/Tag & 7.740 Kfz/Tag) gilt durchgehend eine Geschwindig-

keitsbegrenzung von 50 km/h. Viele Gebaude entlang der Ortsdurchfahrt werden von Beurteilungspe-
geln oberhalb 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55 dB(A) (LNight) betroffen. Trotz der Larmschutzwand entlang
der Autobahn A 8 im Norden der Gemarkung, werden mehrere Wohngeb&ude im Norden von Oberai-
chen von Beurteilungspegeln oberhalb 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55 dB(A) (LNight) betroffen (Karten 3.5.1
&3.5.2).

3.2 Beurteilung der Larmschwerpunkte entsprechend RLS-90

Die Auslosewerte fur die Erstellung eines Larmaktionsplans liegen entsprechend den Empfehlungen
des VM fir den Mittelungszeitraum Lpen bei 65 dB(A) und fiir den Mittelungszeitraum Liignt bei 55 dB(A).
Eine Uberschreitung der Ausldsewerte hat jedoch nicht zwingend die Realisierung von Larmminde-
rungsmaflnahmen zur Folge.

Es besteht die Moglichkeit entlang bestehender Bundes- bzw. LandesstraBen Malnahmen zur Larm-
minderung zu realisieren (Larmsanierungsmalnahmen). Mdgliche MalRnahmen sind u.a. Geschwindig-
keitsbeschrankungen, die Aufbringung eines larmarmen Fahrbahnbelags, Bau von Schallschutzwéanden
oder die Aufstellung eines Schallschutzfensterprogramms. Voraussetzung fir die Realisierung ist die
Uberschreitung der Larmsanierungswerte (vgl. Tab. 6), ein Recht auf Realisierung besteht jedoch nicht.
Das Land Baden-Wiirttemberg hat die Larmsanierungswerte flir Landesstraken mit dem zweiten Nach-
tragshaushalt 2015/ 2016 mit Ausnahme von Gewerbegebieten um 2 dB(A) abgesenkt. Dies gilt nur flr
Stralen in Baulast des Landes.

Mit Wirkung zum 1. August 2020 hat das Ministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) die
Auslosewerte an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes fir Gebiete mit ausgepragter schutz-
wurdiger Wohnbebauung, wie z.B. Wohn, Dorf-, Misch- und Kerngebiete, um 3 dB(A) abgesenkt®. Die
Auslosewerte fiir die Larmsanierung an Strallen in der Baulast des Landes Baden-Wirttemberg bei
Krankenh&dusern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten, in Klein-
siedlungsgebieten sowie in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten wurden um jeweils 1 dB(A) ab-
gesenkt und an die neuen Auslésewerte an Bundesfernstralien angeglichen.

Ab dem 1. August 2020 gelten somit fir BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes sowie Straflen in
der Baulast des Landes die folgenden einheitlichen Ausldsewerte fiir die Larmsanierung:

5 Regelungen zum Verkehrslarmschutz an Straen, Absenkung der Auslésewerte fiir die Larmsanierung an Bundesfernstra-
Ren - Aligemeines Rundschreiben des BMVI vom 27.07.2020
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Tabelle 5: Larmsanierungswerte in Baden-Wiirttemberg

Auslosewert in dB(A)

Gebietskategorien Tag Nacht

(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete, Reine Wohngebiete, Kleinsied-
lungsgebiete sowie Krankenhauser, Schulen, Kur- und 64 dB(A) 54 dB(A)
Altenheime

Larmschutzmalnahmen an StraBen in  kommunaler Baulast sind seit dem Landes-
Stadtverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) (2014) ebenfalls forderfahig. Voraussetzung flir eine Forde-
rung ist die Uberschreitung der Larmsanierungswerte (Werte einer LandesstraRe), weiterhin muss die
Stralke Bestandteil eines Larmaktionsplans oder eines fir die Beurteilung gleichwertigen Plans sein.
Stralenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) kommen
insbesondere in Betracht, wenn der vom StralRenverkehr herrithrende Beurteilungspegel am Immission-
sort folgende Richtwerte entsprechend den ,Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche Manahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) (ibersteigt:

Tabelle 6: Richtwerte entsprechend den Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtwerte
Gebietskategorien Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
[dB(A)] [dB(A)]
Gewerbegebiete 75 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 72 62
Allgemeine Wohngebiete, Reine Wohngebiete, Klein-
siedlungsgebiete sowie Krankenhduser, Schulen, Kur- 70 60
und Altenheime

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln (ber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen
oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen Malnahmen abgesehen werden, wenn dies mit
Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen strallenverkehrsrechtliche Malinahmen festgelegt werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und damit
den Anwohnern zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu berticksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
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2449/17, Rn. 36). MalRgebend fur die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestim-
mung des Immissionsortes sind hierbei die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Straken — RLS-90
(VM, Kooperationserlass — Larmaktionsplanung, 2018)

Der malRgebende Immissionsort entsprechend den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralken (RLS-90)
ist auf Hohe der Geschossdecke des zu schitzenden Raumes anzunehmen. Die Immissionsorte wur-
den jeweils in der Mitte der Fassaden angeordnet. Der Gesamtbeurteilungspegel wurde entsprechend
RLS-90, Kap. 4.0 auf volle dB(A) aufgerundet.

Fur die Larmschwerpunkte auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen wurde eine zusatzliche Neube-
rechnung nach der nationalen Berechnungsmethode RLS-90 durchgefiihrt. Die neu eingefiihrte RLS-19
ist bei laufenden Verfahren noch nicht anzuwenden (Ubergangsvorschrift). Bei der Neuberechnung
nach RLS-90 sollen alle relevanten Lichtsignalanlagen in das Berechnungsmodell integriert werden.
FuBRgangerlichtsignalanlagen werden nicht beriicksichtigt.

Entlang von geplanten Tempo-30-Bereichen wurde eine gebaudescharfe Darstellung der Larmpegel
erarbeitet. Fir eine Berechnung nach RLS-90 werden Schwerverkehrsanteile >2,8 t beriicksichtigt. Aus
umfassenden Untersuchungen der BASt aus dem Jahr 2002 geht allerdings hervor, dass es keine signi-
fikanten Unterschiede beim Mittelungspegel (Lm2s) zwischen den Berechnungsergebnissen der Tonna-
gegrenze von 2,8 t und 3,5 t gibt (Mitteilung 1/2009 BASt bzw. Regierungsprasidium, Juli 2021). Eine
Umrechnung der SV-Anteile von 3,5 tin 2,8 tist daher nicht erforderlich.

Die Beurteilungspegel wurden entsprechend den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90°
ermittelt. Die Bewohnerdaten der Wohngebaude wurden anhand der LUBW-Daten bestimmt. Entspre-
chend nachfolgender Beurteilungspegel ergibt sich entlang der Larmschwerpunkte folgende Betroffen-
heit (mallgebend ist der lauteste Pegel am Gebaude) (vgl. Karten 4.1.1 - 4.5.2).

Tabelle 7: Betroffenheit Lirmschwerpunkte Stetten

Tag (6:00 —22:00 Uhr) Pegelbereich Tag in dB(A)
2 64 - 66 2 66 - 68 268-70 270
Bewohner 117 119 77 0
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) Pegelbereich Nacht in dB(A)
2 54 - 56 2 56 - 58 2 58 - 60 2 60
Bewohner 71 145 118 0
Tabelle 8: Betroffenheit Lairmschwerpunkte Musberg
Tag (6:00 —22:00 Uhr) Pegelbereich Tag in dB(A)
2 64 - 66 2 66 - 68 268-70 270
Bewohner 84 74 49 0
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) Pegelbereich Nacht in dB(A)
2 54 - 56 2 56 - 58 2 58 - 60 2 60
Bewohner 100 62 70 0
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Tabelle 9: Betroffenheit Lirmschwerpunkte Leinfelden und Unteraichen

Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Pegelbereich Tag in dB(A)
2 64 - 66 2 66 - 68 268-70 270
Bewohner 199 237 35 3
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) Pegelbereich Nacht in dB(A)
2 54 - 56 2 56 - 58 258 - 60 260
Bewohner 217 238 54 7
Tabelle 10: Betroffenheit Lirmschwerpunkte Echterdingen
Tag (6:00 —22:00 Uhr) Pegelbereich Tag in dB(A)
2 64 - 66 2 66 - 68 268-70 270
Bewohner 158 598 599 120
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) Pegelbereich Nacht in dB(A)
2 54 - 56 256 - 58 258 - 60 260
Bewohner 280 320 736 325
Tabelle 11: Betroffenheit Lirmschwerpunkte Oberaichen
Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Pegelbereich Tag in dB(A)
2 64 - 66 2 66 - 68 268-70 270
Bewohner 102 35 12 0
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) Pegelbereich Nacht in dB(A)
2 54 - 56 2 56 - 58 258 - 60 260
Bewohner 136 107 29 12

Es sind Unterschiede bei der Anzahl der betroffenen Bewohner zwischen der Berechnung nach RLS-90
und der Berechnung nach VBUS zu erwarten.

Zur Berechnung nach VBUS werden Immissionspunkte entlang aller Gebaudefassaden auf einer Hohe
von 4 Metern gesetzt. Pro Fassade soll mindestens ein Immissionspunkt gesetzt werden. Bei Gebaude-
fassaden mit mehr als 5 Metern Lange werden mehrere Immissionspunkte gesetzt. Basierend auf den
Eingangsdaten der LUBW wird die Anzahl der Einwohner der Gebaude gleichmaRig auf die Immissi-
onspunkte entlang der Gebaudefassade verteilt. So wird der Wert ,Einwohner pro Immissionspunkt
bestimmt. Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen zusammenge-
fasst. Die Einwohnerzahl pro Immissionspunkt kann aufgrund der hohen Anzahl an Immissionspunkten
(oft flir relativ wenige Einwohner) sehr niedrig sein.

Zur Berechnung nach RLS-90 wird pro Gebaude ein Immissionsort gesetzt. Der ma3gebende Immissi-
onsort nach RLS-90 ist auf Hohe der Geschossdecke des zu schiitzenden Raumes anzunehmen. Die
Immissionsorte werden in der Mitte der betroffenen Fassade angeordnet. Malkgebend fiir die Beurtei-
lung der Betroffenheit ist der lauteste Fassadenpegel am Gebaude. Die Betroffenheit ergibt sich aus der
gesamten Einwohneranzahl (Anwohnerstatistik der LUBW) der betroffenen Gebéude.
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4 Larmminderungsplanung

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung der Larm- und Konfliktsituation liefert die Grund-
lage zur Ausarbeitung von LarmminderungsmalRnahmen in den jeweils betroffenen Bereichen, fir die
unterschiedliche Malnahmen, u.U. alternativ oder in Koppelung formuliert werden missen.

Vor der Uberpriifung und Planung konkreter MaRnahmen steht die Erarbeitung von Verminderungsstra-
tegien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und daraus resultierende Mafnahmen-
vorschlage abgeleitet werden. Auf Grundlage der entwickelten Strategien und Malnahmenvorschlage
werden konkrete MalRnahmen entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen gepruft und bewertet werden.

41 Minderungspotentiale und Verminderungsstrategien

Potenziale zur Larmminderung bestehen sowohl auf der Emissions- bzw. Verursacherseite als auch auf
der Immissions- bzw. Raumnutzungsseite (vgl. Abb. 2). Auf der Emissions- bzw. Verursacherseite kann
eine Reduktion der Emissionen durch eine Verlagerung der Emissionsquelle oder die Reduzierung der
Emissionen am Emissionsort erreicht werden. Am Immissionsort (Immissions- bzw. Raumnutzungssei-
te) liegen die Potenziale auf der Ebene der Flachennutzungs- oder Bebauungsplanung. Hier kdnnen
larmbezogene Nutzungsausweisungen oder Nutzungsanderungen festgeschrieben werden.

Abbildung 3: Verminderungsstrategien
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Da Larmminderungsmafinahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, sollte als primare
Strategie eine Senkung der Emissionen an der jeweiligen Quelle angestrebt werden. Hierzu werden
nachstehend aktive und planerisch/ organisatorische Méglichkeiten flir den Strallenverkehr aufgefihrt:

— Minderung des Verkehrsaufkommens durch Verkehrsvermeidung,

— Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge (Instandhaltung),

— larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten,

— Geschwindigkeitsbeschrankungen und Kontrolle,

—  Verkehrslenkung- und -verlagerung (z. B. Erhdhung OPNV-Anteil, UmgehungsstraRen),

— Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot),

— Verkehrsfluss verstetigen (z. B. Kreisverkehre, Verzicht auf Lichtzeichenregelung),

— Gestaltung des Stralenraumes,

— Forderung larmarmer und offentlicher Verkehrsmittel.

Als zweite Strategie kommen Malnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Ausbreitungsweg
vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von Larmschutzwanden und -wallen
sowie Teilabdeckungen, Tunneln oder Einschnittslagen zu nennen. Mainahmen am Immissionsort (z.B.
Schallschutzfenster, Schalldammilifter) sollten erst dann durchgefiihrt werden, wenn aktive Matnahmen
nicht durchgefuhrt werden kdnnen oder nicht ausreichen.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche MaRnahmen in Betracht, wie z. B. eine Pegelminderung
durch Abschirmung (SchlieBung von Baullicken, Gebaudeorientierung) oder durch Abstand. Bei kinftig
anstehenden Planungen auf der Raumnutzungsseite (Anderung oder Aufstellung eines Bebauungspla-
nes, Anderung des Flachennutzungsplanes) kénnte mit diesen Mitteln oder durch eine Idrmbezogene
Nutzungsausweisung ein verstarkter Schallschutz erreicht werden.

4.2 Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung des StraBenlarms

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kap. 3) hat gezeigt, wo die Larmbelastung am hochsten ist und
wo besonders viele Menschen von einer Larmbelastung betroffen sind. Im Mittelpunkt der Handlungs-
anséatze zur Konfliktreduzierung steht daher die Verminderung der erheblichen bis gesundheitsgefahr-
denden Belastigungen in den Stadtteilen Stetten, Musberg, Leinfelden, Unteraichen, Echterdingen und
Oberaichen.

Aufbauend auf den Kapiteln 3.1 und 3.2 werden nachfolgend MaRnahmen fir die Larmschwerpunkte
bzw. Bereiche mit Larmproblemen vorgeschlagen.

Die Larmbelastung in Leinfelden-Echterdingen ergibt sich im Wesentlichen entlang der Ortsdurchfahr-
ten.

Hierflr wird in den Ortsdurchfahrten eine Geschwindigkeitsbegrenzung als kurzfristige Manahme vor-
geschlagen.

Entlang der Ortsdurchfahrten von Stetten, Musberg und Oberaichen sowie entlang der Echterdinger
Hauptstralle wird die Umsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vorge-
schlagen. Fir die stark belasteten Abschnitte der Bahnhofsstrale, der Tlbinger- und Bonlander Strafle
sowie der Musberger- und Echterdinger StralRe wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 40
tags und Tempo 30 nachts beflirwortet. Fir die Stuttgarter Stralle gilt weiterhin Tempo 30 und fir die
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Leinfelder- bzw. Plieninger Strafle gilt Tempo 40. Zusatzlich wird fur die B 27 eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 80 km/h in beiden Richtungen berticksichtigt.

Ebenso ist die Aufstellung eines Schallschutzfensterprogramms als mittelfristige Malnahme vorgese-
hen. Dies gilt fir alle Gebaude, die selbst nach Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen, Fas-
sadenpegeln oberhalb der Sanierungswerte ausgesetzt sind.

Leinfelden-Echterdingen hat ein integriertes und nachhaltiges Mobilitatskonzept entwickelt, um einen
stadtvertraglichen Verkehr und ein nutzungsfreundliches Mobilitatsangebot langfristig zu ermdglichen.
Eines der wichtigsten Projekte des Mobilitatskonzepts ist die Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 bis
Echterdingen.

Die Stadt plant aulerdem den Bau der Nord-Siidstralle als Osttangente von Leinfelden und deren An-
schluss an die L 1208 im Sidosten von Leinfelden. Der Verlauf der Nord-Siid-StraRe erstreckt sich vom
Knotenpunkt Maybachstrafie (iber die neue Anschlussstelle an der Echterdinger StraRe (L 1192) bis zur
Landesstrale L 1208. Durch diesen Ausbau soll insbesondere eine Entlastung der Ortsdurchfahrten
sowie ein flussiger Verkehrsfluss erreicht werden. Dazu wird empfohlen Pfortnerampel sowie nachtli-
ches Lkw-Fahrverbot auf der Echterdinger Hauptstralle umzusetzen.

Fur die Stadt Leinfelden-Echterdingen wird somit folgender allgemeine MalRnahmenkatalog von Schall-
schutzmalRnahmen aufgestellt. Dabei werden MaRnahmen, die in der Larmaktionsplanung Stufe 2 auf-
gestellt und zwischenzeitlich umgesetzt wurden, berucksichtigt.
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Tabelle 12: MaBnahmenkatalog fiir die Stadt Leinfelden-Echterdingen

Konfliktbereich

MaBRnahmen

Nr.

Betroffene Gebiete

Nr.

MaRnahmenbeschreibung

StraBenverkehrsbelastung durch die BAB 8 im
Bereich Oberaichen, Unteraichen, im Nordwest-
teil von Leinfelden sowie im Bereich der Aussied-
lerhofe zwischen A8 und B27

A1

Geschwindigkeitsbegrenzung fur Pkw auf 100
km/h zwischen Stuttgart-Rohr und Landes-
messe. Bei Umsetzung der MaRnahme A2 kann
auf diese Mafinahme verzichtet werden

-> Geschwindigkeitsbegrenzung 120 km/h
fiir Pkw bzw. 80 km/h fiir Lkw umgesetzt

A2

larmmindernder Belag (offenporige Asphalt-
deckschicht mit Kornaufbau 0/11) zwischen
Stuttgart-Rohr und Landesmesse

-> umgesetzt im Jahr 2013/ zeitnahe Erneu-
rung

StraBenverkehrsbelastung durch die B 27 in
Echterdingen Ost

B1

Ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80
km/h fiir beide Richtungen zwischen dem Tun-
nels ostlich von Echterdingen bis zum Ende von
Echterdingen Nord

Stralkenverkehrsbelastung in Ortsdurchfahrten
auf LUBW Kartierungsstrecken

(Echterdinger Hauptstrae, OD Musberg, Tiibin-
ger Strafle, Musberger Stralle, Echterdinger
Stralke, Leinfelder StralRe, Plieninger Stralte)

C1

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h ganztags fiir die Echterdin-
ger HauptstraBRe und die OD Musberg.

C2

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 40 km/h tags und 30 km/h nachts fir
die Tubinger Strale, die Musberger- und die
Echterdinger Strafe.

C3

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 40 km/h ganztags fir die Leinfelder-
und die Plieninger Strafe.

StraBenverkehrsbelastung in Ortsdurchfahrten
auf zusatzlichen Strallenabschnitten der Stufe 3
(Rohrer Strale, Stettener Hauptstra3e, Bahnhof-
stralRe, Bonlénder Stralke)

D1

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h ganztags fiir die OD Oberai-
chen (Rohrer Str.) und die OD Stetten (Stettener
Hauptstr.).

D2

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 40 km/h tags und 30 km/h nachts fiir
die Bonlénder StraRe und die Bahnhofsstralle.

StraBenverkehrsbelastung in Ortsdurchfahrten
auf LUBW und zusétzlichen Kartierungsstrecken

E1

Aufstellung eines Schallschutzfensterpro-
gramms flir alle Gebaude, die Fassadenpegeln
oberhalb der Sanierungswerte auch nach der
Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung
ausgesetzt sind.

4.3 MaRnahmenwirkung

Die Minderungswirkungen der verkehrsrechtlichen MaBnahmen-Nr. B bis D wurden rechnerisch nach
VBUS Uberprift und ihr Beitrag zur Pegelminderung innerhalb der ausgewiesenen Konfliktbereiche in
Diagrammen und Karten (5.1.1 — 5.5.2) dargestellt. Durch die Geschwindigkeitsbegrenzung (MaR-
nahme B1, C1, C2, C3 bzw. D1, D2) sollen die stark belasteten Anwohner entlang der Schwerpunkte
entlastet werden.
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Die Abbildungen 4 und 5 zeigen die Entwicklung larmbelasteter Personen und Geb&ude in der gesam-
ten Gemarkung der Stadt Leinfelden-Echterdingen.

Eine Zunahme larmbelasteter Gebaude in manchen Pegelklassen lasst sich dadurch erklaren, dass
diese aus hoheren Klassen in eine tiefere verschoben werden.

Abbildung 4: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Einwohner vor und nach Einfilhrung der MaBnahmen in Leinfelden-
Echterdingen (Berechnung nach VBUS) mit Angabe der Personen, die aus einer hoheren Pegelklasse in eine niedri-

gere verschoben wurden
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Abbildung 5: Ermittelte Anzahl larmbelasteter Gebdude vor und nach Einfiihrung der MaBnahmen in Leinfelden-
Echterdingen (Berechnung nach VBUS) mit Angabe der Gebéude, die aus einer héheren Pegelklasse in eine niedri-
gere verschoben wurden

Durch die MaBnahmenumsetzung sinkt die Anzahl der betroffenen Personen um 617 bzw. der Gebéaude
um 74. 271 Einwohner bzw. 112 Gebaude werden in der Klasse der Beurteilungspegel oberhalb 65
dB(A) LDEN entlastet.

In den Diagrammen werden nur die Verschiebungen der entlasteten Einwohner bzw. Gebaude zwi-
schen den 5 dB(A)-Pegelklassen gezeigt.

Viele Einwohner bzw. Gebaude werden auch innerhalb einer Pegelklasse entlastet. Entlang den Larm-
schwerpunkten sind Pegelminderungen von bis zu 3 dB(A) zu erwarten. Die tatsachliche Anzahl der
entlasteten Einwohner ist somit hoher.

Insgesamt werden mehr als 960 larmbetroffene Gebéaude (mit insgesamt 6.600 Einwohner) in der Ge-
markung Leinfelden-Echterdingen um bis zu 3 dB(A) entlastet. Davon sind ca. 340 Gebaude (mit ins-
ges. 3.200 Einwohner) in Echterdingen, ca. 120 Geb&ude (mit insges. 890 Einwohner) in Leinfelden/
Unteraichen, ca. 180 Gebaude (mit insges. 930 Einwohner) in Musberg, ca. 130 Gebaude (mit insges.
630 Einwohner) in Oberaichen und ca. 190 Geb&ude (mit insges. 1.000 Einwohner) in Stetten.

Erganzend zur Berechnung der Malinahmenwirkung nach VBUS wurde entlang des geplanten Tempo-
30-Bereichs eine gebaudescharfe Darstellung der Larmpegel nach RLS-90 erarbeitet.
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Die Beurteilungspegel werden entsprechend den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — RLS-90°
fir jedes Stockwerk ermittelt. Die Bewohnerdaten der Wohngebaude werden anhand der LUBW-Daten
bestimmt.

Die Sanierungswerte liegen tags bei 66 dB(A) bzw. nachts bei 56 dB(A) fur Mischgebiete sowie tags bei
64 dB(A) bzw. nachts bei 54 dB(A) flir Wohngebiete.

Die Minderung der Beurteilungspegel liegt bei der Berechnung nach RLS-90 im Regelfall bei ca. 1,2
dB(A) bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 40 km/h und bei ca. 2,4 dB(A) bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h (vgl. Anlage 2).

4.4 MaRnahmenbeurteilung

Die Beurteilung moglicher MaBnahmen erfolgt unter Beriicksichtigung von Kosten und Wirksamkeit der
aufgezeigten, quantifizierbaren Maflnahmen. Nachfolgende Tabelle 13 zeigt eine Zusammenfassung
der Minderungspotenziale und spezifischen Kosten der untersuchten Manahmen.

Tabelle 13: Durchschnittliche Minderungspotentiale und spezifische Kosten der MaBnahmen

MaRnahme Minderungspotenzial am Immissionsort Kosten pro Einheit
Geschwindigkeits- B27: 100 — 80 km/h: 1,5 dB(A) gering
begrenzung Innerorts: 50 — 40 km/h: 1,2 dB(A)
50 — 30 km/h: 2,4 dB(A)

Beurteilt man die untersuchten Manahmen nach ihrem Kosten-Wirksamkeitsverhéltnis so zeigt sich,
dass Geschwindigkeitsreduzierungen in Verbindung mit der Aufbringung larmarmer Fahrbahnbelage
(vgl. Tab. 12, Manahmenkatalog B, C bzw. D) ein gunstiges Verhaltnis aufzeigen.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts auf 30 km/h bzw. 40 km/h entlang der Larmschwerpunkte
zur Reduzierung der Belastungen in den Ortsdurchfahrten zeigt eine hohe Wirksamkeit. Geschwindig-
keitsbeschrankungen von 50 km/h auf 40 km/h bzw. 30 km/h sind kurzfristig und kostengiinstig umzu-
setzen und bringen im Schnitt eine Larmpegelminderung von 1,2 dB(A) bzw. 2,4 dB(A). Die Aufbringung
eines larmarmen Splittmastixasphalt entlang der innerértlichen Larmschwerpunkte bewirkt eine weitere
Reduzierung des Larmpegels um 2 — 3 dB(A). Die Kombination beider MaRnahmen entlang der Larm-
schwerpunkte flhrt zu einer Pegelminderung von ca. 3 dB(A) und entspricht damit einer Halbierung des
Verkehrsaufkommens entlang der Kartierungsstrecken.

Aufgrund des nur schwierig oder nicht durchgangigen Nebenstraennetzes in Leinfelden-Echterdingen
(Tempo 30 Zonen mit rechts-vor-links-Regelung) sind keine Schleichverkehre zu erwarten. Die Leis-
tungsfahigkeit des OPNV insgesamt reduziert sich nur gering, der Verkehrsfluss wird eher verstetigt. Es
wird empfohlen zusatzliche Malinahmen zur Busbevorrechtigung, wie z.B. Lichtsignalschaltungen, oder
die Umwandlung von Zebrastreifen in Fugangeriberwege mit Lichtsignalanlagen und die Einfihrung
von Stralenhalte anstelle von Busbuchten zu prfen.

5 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach §47d (2) BImSchG sind MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete festzulegen. Die Ausweisung
ruhiger Gebiete sollte samtliche Larmquellen bertcksichtigen.
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Auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen sind der Bereich von Schonbuch bzw. Siebenmunhlental, stid-
westlich von Echterdingen bzw. westlich von Stetten sowie der Bereich sudwestlich von Musberg als
larmarm einzustufen [< 50dB(A) tags], da hier auler Landwirtschaft und Forstwirtschaft keine larmemit-
tierenden Nutzungen vorhanden sind und ein ausreichender Abstand zu den larmemittierenden Ver-
kehrstrassen der L 1208 und K 1227 und der Einflugschneise vom Flughafen Stuttgart gegeben ist (vgl.
Karte 8). Dieser Bereich wurde bei der Erstellung des Landschaftsplanes im Jahr 2008 bereits als ruhi-
ges Gebiet ausgewiesen. Auch bei kiinftigen Fortschreibungen des Landschaftsplan sollte das ruhige
Gebiet dargestellt werden, da die Ziele der Landschaftsplanung bei der Umweltprifung der Bauleitpla-
nung (§ 1 (6) Nr. 7g BauGB) oder von Vorhaben (Anlage 2 UVPG) zu beriicksichtigen sind.

6 Zusammenfassung und Ausblick

Das Biro PLANUNG+UMWELT wurde von der Stadt Leinfelden-Echterdingen mit der Erarbeitung der
Larmaktionsplanung der Stufe 3 fiir die Hauptverkehrsstraflen beauftragt.

Die von der Landesanstalt flir Umwelt Baden Wiirttemberg (LUBW) durchgeflinrte Larmkartierung der
Stufe 3 bericksichtigt hierbei sémtliche Ubergeordneten StraBen (Bundesautobahnen, Bundesstralien
und Landesstrallen) mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz
pro Tag.

Folgende Kartierungsstrecken wurden von der LUBW fiir die Larmkartierung erfasst:

e Bundesautobahn A 8;
e Bundesstralle B 27;
e landesstraRen L 1182 und L 1208

Auf Wunsch der Stadt Leinfelden-Echterdingen wurde die Kartierung der LUBW erweitert. Folgende
Strallen wurden zusétzlich zur Larmkartierung der LUBW ber(cksichtigt:

Stadtteil Oberaichen:
e Rohrer Strafle

Stadtteil Leinfelden und Unteraichen:
e Rohrer Stralte

Stuttgarter Stralle

BahnhofstralRe

MaybachstralRe

Max-Lang-StralRe

Hohenheimerstralte

KreisstralRe K1227

Stadtteil Echterdingen:

¢ Nikolaus-Otto-Stralte
Friedrich-List-Strafte
Bonlander Stralle
Ulmer Stralle
Esslinger Stralte
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Stadtteil Stetten:
e Stettener Hauptstralle
e Sielminger Strale

Entsprechend der Larm- und Konfliktanalyse ergeben sich Larmschwerpunkte entlang der Kartierungs-
strecken in allen Stadtteilen der Stadt Leinfelden-Echterdingen, die teils auch Beurteilungspegel ober-
halb 70 dB(A) (Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnight) aufweisen.

In den Mittelungszeitrdumen LDEN und LNight sind dber 9.000 bzw. 12.000 Personen Larmbelastungen
[LDEN > 55 dB(A) bzw. LNight > 45 dB(A)] ausgesetzt. Im Mittelungszeitraum LDEN und LNight sind
uber 900 bzw. 1.000 Personen starken Belastungen [LDEN > 65 dB(A) bzw. LNight > 55 dB(A)] ausge-
setzt. In diesem Larmpegelbereich sind Gesundheitsgefahrdungen fiir die Betroffenen nicht auszu-
schlieBen. Im Mittelungszeitraum LDEN sind insgesamt iiber 2.200 Gebaude Larmbelastungen [LDEN >
55 dB(A)] ausgesetzt, hiervon befinden sich geschatzt 398 Gebaude in einem gesundheitsgefahrden-
den Bereich (Belastungen oberhalb 65 dB(A)). Wahrend der Nachtstunden LNight sind ebenfalls uber
2.800 Gebaude Larmbelastungen oberhalb 45 dB(A) ausgesetzt. 501 Gebaude sind Larmbelastungen
ausgesetzt, die sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich (Belastungen oberhalb 55 dB(A)) be-
finden.

Fassadenpegel (iber 65 dB(A) (LDEN) bzw. 55 dB(A) (LNight) treten insbesondere im Bereich der Orts-
durchfahrten auf, da hier durchweg nur ein geringer Abstand zwischen Emissionsquelle und Immission-
sort besteht. Die Ortsdurchfahrten bilden Larmschwerpunkte im Untersuchungsgebiet bzgl. der Anzahl
an betroffenen Einwohnern und Gebauden und sind damit priorisierte Bereiche flir LaArmminderungs-
malnahmen.

Aufgrund der innerértlichen Situation entlang der Ortsdurchfahrten lassen sich in diesen Bereichen nur
straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen wie z.B. eine Geschwindigkeitsbeschrankung sinnvoll umsetz-
ten. Aktive LarmschutzmalRnahmen (Errichtung von Larmschutzwanden oder -wallen) scheiden aus
stadtebaulichen Griinden aus. Zusatzlich werden in bestimmten Bereichen passive Larmschutzmal-
nahmen vorgesehen.

In den Ortsdurchfahrten wird daher eine Geschwindigkeitsbegrenzung vorgeschlagen.

Entlang der Ortsdurchfahrten von Stetten, Musberg und Oberaichen sowie entlang der Echterdinger
Hauptstralle wird die Umsetzung einer ganztagigen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vorge-
schlagen. Fur die stark belasteten Abschnitte der Bahnhofsstralle, der Tubinger- und Bonlander Strafle
sowie der Musberger- und Echterdinger Strale wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 40
tags und Tempo 30 nachts beflirwortet. Fiir die Stuttgarter Stralle gilt weiterhin Tempo 30 und fiir die
Leinfelder- bzw. Plieninger Strafle gilt Tempo 40. Zusatzlich wird fir die B 27 eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 80 km/h in beiden Richtungen bericksichtigt.

Dariiber hinaus sind Hinweisschilder fiir bewohnerfreundliches Fahren zur Minderung des Motorrad-
larms sowie die Aufstellung eines Schallschutzfensterprogramms vorgesehen. Dies gilt fir alle Gebau-
de, die selbst nach Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen, Fassadenpegeln oberhalb der
Sanierungswerte ausgesetzt sind.

Durch die MalRnahmen (vgl. Kap. 4, Tab. 9) verbessert sich die Larmsituation auf Gemarkung Leinfel-
den-Echterdingen erkennbar.
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Die Minderungswirkungen der Geschwindigkeitsreduzierung wurden rechnerisch tberprift und ihr Bei-
trag zur Pegelminderung in den Abbildungen 4 bis 7 dargestellt.

MaBnahmenumsetzung:

Die Umsetzung von MaBnahmen aus La&rmminderungsplanen nach §§ 47a ff. BImSchG erfolgt nach
nationalem Recht. Die Umsetzung hat entsprechend den fiir die jeweiligen Fachbereiche malgeblichen
Regelwerken zu erfolgen. Daher ist es Grundvoraussetzung fir die Realisierung von Larmschutzmali-
nahmen an staatlichen Straflen, dass eine larmtechnische Berechnung nach dem vom Bundesver-
kehrsministerium vorgegebenen Verfahren nach RLS-90 durchgeflihrt wird und dass sich bei dieser
Berechnung eine Uberschreitung der fiir die Larmsanierung von Bundesfern- und Landesstraen maR-
gebenden Grenzwerte ergibt.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen kann nicht allein durch die kommunale Larmminde-
rungsplanung der Stadt Leinfelden-Echterdingen gepruft und geplant werden. Die Fortsetzung der Pla-
nungen erfordert vor allem den Dialog mit den flir die Umsetzung zustandigen Behérden und Planungs-
tragern, damit die Konditionen fir eine Umsetzbarkeit sowie Reihenfolge, AusmaR und zeitlicher Ablauf
von Malinahmen (Prioritatensetzung) diskutiert werden konnen. Hierbei dirften vor allem Aspekte der
Finanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund stehen.

Dariiber hinaus stellen folgende, kurz- bis mittelfristig umsetzbare Minderungspotenziale und Malinah-
men (vgl. Kap. 4.1 und 4.2) wichtige Bausteine zur Verringerung der Larmbelastung dar, deren Wirkung
durch Berechnungsverfahren nicht abgebildet werden kann:

— Verkehrsvermeidung (Verzicht auf bestimmte Fahrten oder Routen),
— Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel,

— Beseitigung bestehender Fahrbahnschaden,

— Instandhaltung bestehender Larmschutzeinrichtungen,

— Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Kreisverkehre).

In Bezug auf Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel sind
auch die Burgerinnen und Birger der Stadt Leinfelden-Echterdingen gefragt, die dadurch und durch die
Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste Fahrweise einen Beitrag
zur Verringerung von Larmbelastungen leisten konnen.

Ruhige Gebiete
Auf Gemarkung Leinfelden-Echterdingen sind der Bereich von Schénbuch bzw. Siebenmihlental, stid-

westlich von Echterdingen bzw. westlich von Stetten sowie der Bereich stidwestlich von Musberg als
larmarm einzustufen [< 50dB(A) tags], da hier aufler Landwirtschaft und Forstwirtschaft keine larmemit-
tierenden Nutzungen vorhanden sind und ein ausreichender Abstand zu den larmemittierenden Ver-
kehrstrassen der L 1208 und K 1227 und der Einflugschneise des Flughafens Stuttgart gegeben ist (vgl.
Karte 8). Dieser Bereich wurde bei der Erstellung des Landschaftsplanes im Jahr 2008 bereits als ruhi-
ges Gebiet ausgewiesen. Auch bei kiinftigen Fortschreibungen des Landschaftsplan sollte das ruhige
Gebiet dargestellt werden, da die Ziele der Landschaftsplanung bei der Umweltprifung der Bauleitpla-
nung (§ 1 (6) Nr. 7g BauGB) oder von Vorhaben (Anlage 2 UVPG) zu beriicksichtigen sind.

Ausblick
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Auch bei Umsetzung samtlicher vorgenannten Larmminderungsmalnahmen bleibt die Larmbelastung
durch StraRenverkehr in Teilbereichen hoch bis sehr hoch. Es besteht daher die Notwendigkeit weiter-
fihrende, ggf. auch langerfristige Manahmen zu priifen. Hierzu gehért die Veranderung des Modal-
Split und die Verbesserung und Forderung des offentlichen Nahverkehrs und de Radverkehrs durch
unterschiedliche Maflnahmen, wie sie im Mobilitatskonzept der Stadt Leinfelden-Echterdingen diskutiert
werden.

Die Verlagerung des Strallenverkehrs aus hochbelasteten Ortsdurchfahrten durch Netzergédnzungen
sollte geprift werden. Hierzu gehodrt z.B. der Bau der Osttangente Leinfelden bzw. der Nord-Siid-
Strale, die zu Entlastungen der Ortsdurchfahrten von Echterdingen und von Leinfelden fuhren kann.
Eine derartige Netzerganzung wirde auch die Chance bieten, verkehrslenkende Malnahmen wie
Pfortnerampeln oder Fahrverbote fiir Lastwagen in den Ortsdurchfahrten zu ergreifen.



QUELLENVERZEICHNIS 32

7 Quellenverzeichnis

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007):
Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007

Bundesministerium der Justiz [Hrsg.]: Bundesanzeiger vom 17. August 2006
Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren flir den Umgebungslarm nach § 5 Abs.
1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 22. Mai 2006
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)-
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straken (VBUS)-
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)-
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI)-

Bund-Léander-Arbeitsgemeinschaft fiir Inmissionsschutz - LAI-AG Larmaktionsplanung (2017):
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 9. Marz 2017 — zweite Aktualisierung.

Bund-Léander-Arbeitsgemeinschaft fiir Inmissionsschutz - LAI (2006):
Hinweise zur Larmkartierung einschlieSlich Beratungsunterlage und Niederschrift zu TOP 9.3.1
der 112. Sitzung der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz am 07. und 08.
September 2006 in Dessau.

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iliber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm vom 24. Juni 2005

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2011): Strategie fir einen larmar-
men Verdichtungsraum Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in interkommunaler Zu-
sammenarbeit

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2019): ,,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung® -:
AZ 4-8826.15/75 vom 29.10.2018

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2019): ,Larmkartierung der Hauptverkehrsstrafien,
Aufstellung und Uberpriifung von Larmaktionsplanen* (Schreiben vom 29.01.2019); AZ 4-
8826.15/75/

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen RLS-90: Der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung Stra-
Renbau, Ausgabe 1990



QUELLENVERZEICHNIS 33

Verordnung des Umweltministeriums tiber Zustandigkeiten nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz und nach dem Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie 96/82/EG (Immissions-
schutz-Zustandigkeitsverordnung - BImSchZuVO) vom 3. Marz 2003 (GBI. S. 180)
zuletzt geandert durch Artikel 122 der Verordnung vom 25. April 2007 (GBI. Nr. 9, S. 252) in Kraft
getreten am 16. Juni 2007

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionschutzgesetzes (Ver-
ordnung iiber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006

VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Anspruch einer Stadt auf Umset-
zung verkehrsbehordlicher Malinahmen auf der Grundlage eines von ihr beschlossenen Larmak-
tionsplanes.



ANHANG

34

8 Anhang

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:

Betroffenheitsstatistik der LUBW

Betroffenheitsstatistik vor und nach Ma3nahmen nach VBUS
Larmkarten

Einzelpunktberechnung nach RLS-90

Verkehrsdaten, BERNARD Gruppe



ANHANG

35

Anlage 1: Betroffenheitsstatistik der LUBW
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Anlage 4

Einzelpunktberechnung nach RLS-90 vor und nach Geschwindigkeitsreduzierung

Stetten
Pegel nach Pegel nach
Pegel Tag Pegel Nacht [MaRnahme Tag|MaRnahme Pegelminderung Tag |Pegelminderung
StraRe/ Haus-Nr. Nutzung |EW |SW dB(A) dB(A) dB(A) Nacht dB(A) dB(A) Nacht dB(A)
Bauweg 1 Ml 1 1 64,1 54,9 2 2
2 66 64 54,8 2 2
FriedhofstraRe 5 WA 15 1 61,7 52,4 59,8 50,2 1,9 2,2
2 62,4 53,1 60,6 51 1,8 2,1
Hasengarten 3 WA 3 1 60,3 51,1 57,4 48 2,9 3,1
2 61 51,8 58,2 48,7 2,8 3,1
Hasengarten 4 WA 2 1 58,3 49,2 55,7 46,4 2,6 2,8
2 59,6 50,5 56,9 47,5 2,7 3
Hofer Brihlweg 1 Ml 2 1 61,3 52 58,1 48,2 3,2 3,8
2 62 52,7 58,8 48,9 3,2 3,8
Hofer Brihlweg 11 MI 4 1 62 52,6 58,8 48,9 3,2 3,7
2 62,5 53,1 59,3 49,4 3,2 3,7
Hofer Brihlweg 13 Ml 4 1 62 52,6 58,8 48,9 3,2 3,7
2 62,5 53,1 59,3 49,4 3,2 3,7
Hofer Brihlweg 15 MI 4 1 62,1 52,7 58,9 48,9 3,2 3,8
2 62,5 53,1 59,3 49,4 3,2 3,7
Hofer Brihlweg 17 MI 2 1 62,1 52,7 58,9 49 3,2 3,7
2 62,5 53,1 59,3 49,4 3,2 3,7
Hofer Brihlweg 3 Ml 2 1 61,4 52 58,1 48,2 3,3 3,8
2 62 52,6 58,8 48,9 3,2 3,7
Hofer Brihlweg 5 Ml 2 1 61,4 52 58,1 48,2 3,3 3,8
2 62 52,6 58,8 48,9 3,2 3,7
Hofer Brihlweg 7 Ml 2 1 61,3 52 58,1 48,2 3,2 3,8
2 62 52,6 58,8 48,8 3,2 3,8
Hofer Brihlweg 9 Ml 4 1 61,1 51,7 57,8 47,8 3,3 3,9
2 61,8 52,5 58,5 48,6 3,3 3,9
Hohlweg 3 Ml 4 1 62,7 53,5 60,7 51,6 2 1,9
2 63,2 54 61,3 52,1 1,9 1,9
Hohlweg 4 MI 1 1 62,9 53,7 61,1 51,9 1,8 1,8
2 63,6 54,4 61,8 52,6 1,8 1,8
Hopfengartenweg 9 Ml 32 1 61,5 52,3 58,4 49,5 3,1 2,8
2 61,5 52,3 58,4 49,5 3,1 2,8
Poststralle 10 WA 5 1 58,1 49 55,4 46,2 2,7 2,8
2 59,3 50,2 56,6 47,2 2,7 3
PoststralRe 8 WA 11 1 60,6 51,4 57,7 48,2 2,9 3,2
2 61,3 52,1 58,4 48,9 2,9 3,2
Sielminger StraRe 10 MI 2 1 0 0
2 0 0,1
Sielminger StraRe 12 MI 1 1 0 0
2 0 0
Sielminger StraRe 15 MI 5 1 0 0
2 0 0
Sielminger StraRe 8 MI 4 1 0 0
2 0 0
Sielminger StraRe 9 Ml 3 1 0 0,1
2 0,1 0,1
Stettener HauptstraRe 1 Ml 3 1 0,1 0
2 0 0,1
Stettener HauptstraRBe 101 WA 8 1 60 50,6 56,7 46,8 3,3 3,8
2 61,6 52,2 58,3 48,4 3,3 3,8
Stettener HauptstraRe 103 WA 13 1 60,3 50,9 57 47,1 3,3 3,8
2 58,6 48,7 3,3 3,8
Stettener HauptstraRe 106 WA 6 1 62,5 52,6 3,2 3,8
2 62,1 52,3 3,2 3,7
Stettener HauptstraRe 107 WA 9 1 61 51,6 57,6 47,7 3,4 3,9
2 62,6 53,2 59,3 49,4 3,3 3,8
Stettener HauptstraRBe 109 WA 6 1 3,3 3,9
2 3,4 3,9
Stettener HauptstraRBe 110 WA 5 1 3,3 3,8
2 3,3 3,8
Stettener HauptstraBe 111 WA 6 1 3,3 3,8
2 3,3 3,8
Stettener HauptstraRe 112 WA 10 1 3,3 3,8
2 3,2 3,8
Stettener HauptstraRe 114 WA 3 1 3,4 3,9
2 3,2 3,8
Stettener HauptstraBe 116 WA 6 1 3,3 3,8




2 3,2 3,8
Stettener HauptstraBe 117 WA 4 1 3,4 3,9
2 3,4 3,9
Stettener HauptstraRe 118 Ml 4 1 3,3 3,8
2 3,3 3,8
Stettener HauptstraRe 121 WA 10 1 3,3 3,9
2 3,3 3,9
Stettener HauptstraRe 122 WA 17 1 3,3 3,8
2 3,3 3,7
Stettener HauptstraRe 123 WA 34 1 3,4 3,9
2 3,3 3,9
Stettener HauptstraRe 124 WA 7 1 2,9 3,2
2 2,9 3,3
Stettener HauptstraBe 125 WA 6 1 3,3 3,9
2 3,3 3,9
Stettener HauptstraRe 127 WA 11 1 3,3 3,9
2 3,3 3,9
Stettener HauptstraRe 129 WA 4 1 3,4 3,9
2 3,4 3,9
Stettener HauptstraBe 130 WA 1 1 3,1 3,5
2 3 3,4
Stettener HauptstraBe 132 WA 4 1 3 3,4
2 3 3,4
Stettener HauptstraBe 135 WA 5 1 3,4 3,9
2 3,3 3,9
Stettener HauptstraBe 137 WA 4 1 3,4 3,9
2 3,3 3,9
Stettener HauptstraBe 139 WA 5 1 60,1 50,7 56,8 46,8 3,3 3,9
2 61,4 52 58,1 48,1 3,3 3,9
Stettener HauptstraBe 15 Ml 3 1 63,5 54,3 61,6 52,4 1,9 1,9
2 63,7 54,5 61,9 52,6 1,8 1,9
Stettener HauptstraRe 17 Ml 6 1 63 53,7 61,1 51,8 1,9 1,9
2 63,5 54,2 61,6 52,3 1,9 1,9
Stettener HauptstraRe 20 Ml 3 1 62,8 53,6 60,1 51 2,7 2,6
2 60,7 51,6 2,6 2,5
Stettener HauptstraRe 22 Ml 6 1 63,5 54,4 3,2 3
2 62,8 53,7 3,1 2,9
Stettener HauptstraRe 24 Ml 2 1 63,8 54,8 3,2 3
2 62,9 53,8 3,1 3
Stettener HauptstraRe 26 Ml 4 1 62,3 53,2 3,1 3
2 61,6 52,6 3,2 2,9
Stettener HauptstraRe 28 Ml 5 1 62,3 53,2 3,1 3
2 61,7 52,6 3,1 3
Stettener HauptstraRe 29 Ml 2 1 61,3 52,2 3,2 3,1
2 61,5 52,4 3,2 3,1
Stettener HauptstraBe 30 Ml 4 1 62,7 53,7 3,2 3
2 62 53 3,2 2,9
Stettener HauptstraBe 32 Ml 1 1 63,1 54 3,2 3,1
2 62,4 53,3 3,2 3
Stettener HauptstraRe 34 Ml 3 1 63 53,9 3,2 3
2 62,2 53,2 3,2 3
Stettener HauptstraBe 35 Ml 34 1 62,6 53,5 3,3 3,1
2 62,5 53,4 3,3 3,1
Stettener HauptstraRe 36 MI 3 1 64,5 55,5 3,3 3
2 63,2 54,2 3,2 3
Stettener HauptstraBe 37 Ml 4 1 64,1 55 3,2 3,1
2 63,5 54,4 3,3 3,1
Stettener HauptstraRe 38 MI 6 1 64,3 55,2 3,2 3,1
2 63,3 54,2 3,2 3
Stettener HauptstraRe 44 Ml 5 1 59,3 50,2 56,4 47,5 2,9 2,7
2 56,9 48 3 2,7
Stettener HauptstraBe 45 Ml 12 1 63,8 54,7 3,2 3
2 63,1 54 3,3 3,1
Stettener HauptstraRe 46 Ml 7 1 59,5 50,3 56,4 47,5 3,1 2,8
2 60 50,8 56,9 48 3,1 2,8
Stettener HauptstraRe 47 Ml 13 1 63,2 54 60 50,9 3,2 3,1
2 64,7 55,4 61,5 52,4 3,2 3
Stettener HauptstraRe 48 Ml 5 1 63,7 54,4 60,5 51,4 3,2 3
2 63,4 54,2 60,2 51,2 3,2 3
Stettener HauptstraRe 56 MI 3 1 64,7 55,5 61,5 52,5 3,2 3
2 64,3 55 61,1 52,1 3,2 2,9
Stettener HauptstraRe 58 Ml 4 1 63,2 54 60,1 51,1 3,1 2,9
2 63,8 54,6 60,7 51,7 3,1 2,9
Stettener HauptstraBe 60 Ml 3 1 63,4 54,4 3,3 3
2 65,9 62,7 53,7 3,2 3




Stettener HauptstraBe 61 Ml 7 1 59 49,9 3,3 3,1
2 59,9 50,8 3,2 3,1
Stettener HauptstraRe 62 Ml 3 1 62,8 53,8 3,2 2,9
2 62,2 53,2 3,2 2,9
Stettener HauptstraBe 63 MI 2 1 64,3 55,2 3,2 3,1
2 63,6 54,5 3,2 3
Stettener HauptstraRe 66 Ml 14 1 62,9 53,9 3,2 3
2 62,3 53,3 3,2 2,9
Stettener HauptstraBe 70 MI 6 1 64,4 55,4 3,2 3
2 63,2 54,2 3,2 3
Stettener HauptstraBe 73 MI 5 1 64,8 55,7 3,3 3,1
2 64,3 55,2 3,2 3
Stettener HauptstraBe 75 Ml 3 1 63,3 54,3 3,3 3
2 63,4 54,3 3,2 3
Stettener HauptstraRe 76 Ml 3 1 64 54,9 3,1 3
2 62,9 53,9 3,1 2,9
Stettener HauptstraBe 77 MI 4 1 64,2 55,1 3,2 3,1
2 63,6 54,6 3,3 3
Stettener HauptstraBe 79 Ml 6 1 64 54,9 3,2 3
2 63,6 54,5 3,2 3,1
Stettener HauptstraBe 81 Ml 1 1 61,2 51,9 57,9 48,8 3,3 3,1
2 62,5 53,2 59,3 50,2 3,2 3
Stettener HauptstraRe 83 MI 2 1 65,2 56 62 52,9 3,2 3,1
2 62,7 53,7 3,3 3
Stettener HauptstraRBe 90 WA 4 1 60 50,7 58 48,6 2 2,1
2 61,1 51,8 59,1 49,6 2 2,2
Stettener HauptstraRe 94 WA 5 1 58,7 49,6 56,6 47,3 2,1 2,3
2 60,2 51 57,9 48,4 2,3 2,6
Stettener HauptstraRe 99 WA 12 1 60,3 50,9 57 47,1 3,3 3,8
2 61,6 52,2 58,3 48,3 3,3 3,9
Windwiesenweg 1 WA 1 1 58,6 49,2 55,2 45,3 3,4 3,9
2 60,5 51,1 57,1 47,2 3,4 3,9
Windwiesenweg 2 WA 4 1 58,9 49,5 55,6 45,6 3,3 3,9
2 60,7 51,3 57,3 47,4 3,4 3,9
Windwiesenweg 4 WA 5 1 58,2 48,8 54,9 44,9 3,3 3,9
2 60,4 51 57,1 47,1 3,3 3,9
Musberg
Pegel nach Pegelminderung Tag |Pegelminderung
Pegel Tag Pegel Nacht |Pegel nach Var. |Var. 2 Nacht  [dB(A) Nacht dB(A)
StraRe/ Haus-Nr. Nutzung [EW  [SW dB(A) dB(A) 2 Tag dB(A) dB(A) Var. 2 Var. 2
Blumenweg 2 WA 5 2 61,6 52 59,3 49,7 2,3 2,3
Blisnauer StraRe 16 MD 4 1 64,4 54,8 2,4 2,3
2 65,8 63,4 53,8 2,4 2,3
Blumenweg 4 WA 4 1 55,9 46,4 53,6 44,2 2,3 2,2
2 57,4 47,8 55 45,6 2,4 2,2
Busnauer StrafRe 1 WA 11 1 59,2 49,6 56,8 47,4 2,4 2,2
2 60,2 50,6 57,9 48,4 2,3 2,2
Blisnauer StraRe 10 WA 1 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Blisnauer StraRe 11 WA 2 1 2,4 2,3
2 2,4 2,2
Blisnauer StraRe 12 WA 2 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Blisnauer StraRe 13 WA 2 1 2,4 2,2
2 2,3 2,3
Blisnauer StraRe 15 WA 2 1 2,4 2,3
2 2,4 2,2
Karlstrale 23 MI 11 1 62,3 52,7 2,4 2,3
2 61,9 52,4 2,4 2,3
Blisnauer StraRe 19 WA 2 1 61,9 52,4 2,4 2,3
2 61,8 52,3 2,3 2,2
Busnauer Strafe 21 WA 6 1 59,9 50,3 57,6 48,2 2,3 2,1
2 60,8 51,3 58,5 49,2 2,3 2,1
Busnauer StraRRe 23 WA 3 1 60 50,4 57,7 48,4 2,3 2
2 60,8 51,2 58,5 49,1 2,3 2,1
Busnauer StraRe 25 WA 2 1 59,6 50,1 57,3 48 2,3 2,1
2 60,6 51,1 58,3 49 2,3 2,1
Busnauer StraRRe 27 WA 15 1 60,1 50,6 57,8 48,5 2,3 2,1
2 61,1 51,5 58,8 49,4 2,3 2,1
Busnauer StrafRe 3 WA 6 1 63,7 54 61,3 51,7 2,4 2,3
2 2,3 2,3
Blisnauer StraRe 4 WA 1 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Blisnauer StraBe 5 WA 4 1 2,4 2,3




2 2,4 2,2
Biisnauer StraRe 6 WA 2 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Biisnauer StraRe 7 WA 3 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Biisnauer StraRe 8 WA 4 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Biisnauer StraRe 9 WA 3 1 2,4 2,2
2 2,4 2,3
EberhardstraRe 26 WA 5 1 2,4 2,3
2 2,4 2,2
Eichbergweg 2 WA 2 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 101 WA 3 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 103 WA 16 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 105 WA 17 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 107 WA 7 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 109 WA 6 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 111 WA 3 1 2,2 2,1
2 2,3 2,2
FilderstraRe 78 WA 14 1 58,3 48,7 56 46,5 2,3 2,2
2 60,1 50,5 57,8 48,3 2,3 2,2
FilderstraRe 79 WA 3 1 58,8 49,1 56,4 47 2,4 2,1
2 60,6 50,9 58,2 48,7 2,4 2,2
FilderstraRe 80 WA 1 1 61 51,3 58,6 49,1 2,4 2,2
2 2,4 2,3
FilderstraRe 83 WR 3 1 2,4 2,3
2 2,4 2,4
FilderstraRe 85 WA 1 1 2,5 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 86 WA 4 1 2,4 2,4
2 2,4 2,3
FilderstraRe 87 WA 3 1 2,4 2,3
2 2,5 2,3
FilderstraRe 89 WA 9 1 2,4 2,3
2 2,5 2,3
FilderstraRe 91 WA 3 1 2,5 2,3
2 2,5 2,4
FilderstraRe 93 WA 9 1 2,4 2,3
2 2,4 2,4
FilderstraRe 94 WA 22 1 2,5 2,3
2 2,4 2,3
FilderstraRe 96 WA 2 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
Freesienweg 1 WA 5 1 61,3 51,6 58,9 49,3 2,4 2,3
2 62 52,3 59,6 50,1 2,4 2,2
Freesienweg 1/1 WA 4 1 61,1 51,5 58,8 49,2 2,3 2,3
2 61,8 52,1 59,4 49,9 2,4 2,2
Freesienweg 2 WA 6 1 61,8 52,2 59,4 49,9 2,4 2,3
2 62,6 52,9 60,2 50,7 2,4 2,2
Freesienweg 3 WA 2 1 61,2 51,5 58,8 49,2 2,4 2,3
2 61,9 52,3 59,6 50 2,3 2,3
Freesienweg 3/1 WA 3 1 61,5 51,9 59,1 49,6 2,4 2,3
2 62,3 52,6 59,9 50,4 2,4 2,2
KapfstraRe 2 WR 3 1 59 49,3 56,6 47,1 2,4 2,2
2 60,6 50,9 58,2 48,6 2,4 2,3
KarlstraRe 10 WA 5 1 63,1 53,5 60,7 51,3 2,4 2,2
2 63,3 53,7 60,9 51,4 2,4 2,3
KarlstraRe 11 WA 2 1 61,4 51,8 2,4 2,3
2 61,4 51,8 2,3 2,3
KarlstraRe 12 WA 6 1 63 53,4 60,6 51,2 2,4 2,2
2 60,9 51,4 2,4 2,3
KarlstraRe 14 WA 4 1 62,4 52,8 2,3 2,3
2 62,2 52,7 2,4 2,2
KarlstraRe 15 WA 2 1 63,2 53,5 60,8 51,2 2,4 2,3
2 2,4 2,3
KarlstraRe 16 WA 6 1 2,4 2,2
2 2,4 2,3
KarlstraRe 17 WA 14 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3




KarlstraRe 18 WA 4 1 2,4 2,3
2 63,5 54 2,4 2,2
KarlstraRe 2 WA 18 1 63 53,4 60,7 51,2 2,3 2,2
2 63,5 53,8 61,1 51,6 2,4 2,2
KarlstraRe 20 WA 6 1 63,6 2,4 2,2
2 63 53,5 2,3 2,2
KarlstraRe 33 Mi 2 1 63,5 53,9 61,1 51,6 2,4 2,3
2 63,5 53,9 61,1 51,6 2,4 2,3
KarlstraRe 26 WA 1 1 62,6 53,1 2,4 2,3
2 62,4 52,9 2,3 2,2
KarlstraRe 29 GE 7 1 66,1 56,4 63,7 54,1 2,4 2,3
2 65,5 55,9 63,1 53,6 2,4 2,3
KarlstraRe 3 WA 3 1 63,5 53,9 61,1 51,6 2,4 2,3
2 63,3 53,7 61 51,4 2,3 2,3
KarlstraRe 32 WA 3 1 61,6 52,1 59,3 49,9 2,3 2,2
2 62 52,4 59,7 50,3 2,3 2,1
KarlstraRe 51 M 4 2 62,9 53,2 60,5 51 2,4 2,2
1 62,8 53,2 60,5 50,9 2,3 2,3
KarlstraRe 38 WA 9 2 61,5 52 59,2 49,9 2,3 2,1
KarlstraRe 40 WA 4 1 61,8 52,3 59,5 50,2 2,3 2,1
2 61,9 52,3 59,6 50,2 2,3 2,1
KarlstraRe 41 WA 2 1 61,7 52 59,3 49,7 2,4 2,3
2 62,3 52,7 59,9 50,4 2,4 2,3
KarlstraRe 42 WA 4 1 62,4 52,8 60,1 50,7 2,3 2,1
2 62,3 52,8 60 50,6 2,3 2,2
KarlstraRe 43 WA 4 1 60,5 50,9 58,2 48,6 2,3 2,3
2 61,1 51,4 58,7 49,1 2,4 2,3
KarlstraRe 45 WA 5 1 57,2 47,6 54,9 45,3 2,3 2,3
2 59,1 49,4 56,7 47,1 2,4 2,3
Unteraicher Weg 1 MI 1 2 61,4 51,7 59 49,4 2,4 2,3
1 60,6 50,9 58,2 48,6 2,4 2,3
KarlstraRe 52 WA 4 1 61,4 51,8 59 49,6 2,4 2,2
2 59,6 50,2 2,3 2,1
KarlstraRe 56 WA 1 1 62,6 53,1 2,4 2,2
2 62,4 52,9 2,3 2,2
KarlstralRe 6 WA 7 1 62,1 52,5 2,3 2,3
2 61,9 52,4 2,4 2,2
KarlstraRe 62 WR 2 1 61,9 52,4 2,4 2,3
2 62 52,5 2,3 2,2
KarlstraRe 64 WA 5 1 61,3 51,8 2,4 2,3
2 61,5 52 2,4 2,2
KarlstraRe 66 WA 6 1 61,3 51,8 2,3 2,2
2 61,3 51,8 2,4 2,3
KarlstraRe 68 WA 6 1 61,6 52 2,3 2,3
2 61,4 51,9 2,4 2,2
KarlstraRe 69 WR 12 1 59,9 50,3 57,5 48 2,4 2,3
2 58,4 48,8 2,3 2,3
KarlstraRe 7 WA 1 1 61,9 52,3 2,4 2,3
2 61,8 52,2 2,4 2,3
KarlstraRe 71 WR 7 1 58,4 48,8 2,4 2,3
2 61,2 51,6 58,8 49,3 2,4 2,3
KarlstraRe 8 WA 6 1 62,9 53,3 60,6 51,1 2,3 2,2
2 63,4 53,8 61,1 51,6 2,3 2,2
SchafgartenstraRe 15 WA 4 1 60,1 50,6 57,8 48,5 2,3 2,1
2 60,7 51,3 58,4 49,2 2,3 2,1
SchafgartenstraRe 18 WA 4 1 60,8 51,2 58,4 49,1 2,4 2,1
2 61,3 51,8 59 49,6 2,3 2,2
Schonbergweg 2 WA 4 1 2,4 2,3
2 2,4 2,3
SteinstraRe 24 WA 2 1 63,5 53,9 61,2 51,7 2,3 2,2
2 63,6 54 61,2 51,7 2,4 2,3
Blumenweg 3 Mi 2 2 58,3 48,6 55,9 46,4 2,4 2,2
1 56 46,4 53,7 44,2 2,3 2,2
Unteraicher Weg 2 WA 4 1 60,1 50,5 57,7 48,2 2,4 2,3
2 61,4 51,7 59 49,4 2,4 2,3
Unteraicher Weg 4 WA 4 1 59,2 49,5 56,8 47,2 2,4 2,3
2 60,8 51,2 58,5 48,9 2,3 2,3
Wilhelm-Busch-StraRe 2 WA 1 1 2,4 2,3
2 63,5 53,9 2,4 2,3
Leinfelden
Pegel nach Pegelminderung Tag |Pegelminderung
Pegel Tag Pegel Nacht |Pegel nach Var. |Var. 2 Nacht  [dB(A) Nacht dB(A)
StraRe/ Haus-Nr. Nutzung [EW  [SW dB(A) dB(A) 2 Tag dB(A) dB(A) Var. 2 Var. 2
Ahornweg 10 WR 2 1 61,1 52,7 61,1 52,7 0 0




2 61,3 52,9 61,3 52,9 0 0
Ahornweg 12 WR 4 1 61,1 52,8 61,1 52,8 0 0
2 61,3 53 61,3 53 0 0
Ahornweg 14 WR 1 1 61,5 53,1 61,5 53,1 0 0
2 61,5 53,2 61,5 53,2 0 0
Ahornweg 16 WR 15 1 61,2 52,9 61,2 52,9 0 0
2 61,3 52,9 61,3 52,9 0 0
Ahornweg 2 WR 8 1 61,9 53,3 61,9 53,3 0 0
2 62,5 53,7 62,5 53,7 0 0
Ahornweg 4 WR 7 1 61,4 52,9 61,4 52,9 0 0
2 61,6 53,2 61,6 53,2 0 0
Ahornweg 6 WR 2 1 61,1 52,7 61,1 52,7 0 0
2 61,4 53 61,4 53 0 0
Ahornweg 8 WR 1 1 61,5 53,1 61,5 53,1 0 0
2 0 0
BahnhofstraRe 15 WA 1 1 0 0
2 0 0
BahnhofstraRe 17 WA 8 1 1,2 2,1
2 1,2 2,1
BahnhofstraRe 19 WA 4 1 1,2 2,1
2 1,1 2,1
BahnhofstraRe 21 WA 2 1 1,1 2,2
2 1,2 2,1
BahnhofstraRe 23 WA 6 1 1,1 2,1
2 1,1 2,1
BahnhofstraRe 27 Mi 2 1 64,1 54,7 63 52,7 1,1 2
2 64,1 54,7 63 52,8 1,1 1,9
BahnhofstralRe 29 Mi 13 1 64,4 55 63,3 53 1,1 2
2 1,1 2
BahnhofstraRe 3 Ml 2 1 1,2 2,2
2 1,1 2,3
BahnhofstraRe 31 Mi 8 1 64,2 54,8 63,1 52,8 1,1 2
2 64,2 54,9 63,1 52,9 1,1 2
BahnhofstraRe 33 Mi 4 1 64,2 55 63,1 53 1,1 2
2 1,1 2
BahnhofstraRe 37 WA 11 1 1,1 2
2 1,1 1,9
BahnhofstraRe 39 WA 2 1 1,1 2
2 1,1 2
BahnhofstraRe 41 WA 12 1 1,1 2
2 1,1 2
BahnhofstraRe 43 WA 15 1 1,2 2
2 1,1 2
BahnhofstraRe 47 WA 17 1 1,2 2
2 1,1 2
BahnhofstraRe 49 WA 4 1 1,1 1,9
2 1,1 1,9
BahnhofstraRe 53 WA 2 1 1,1 1,9
2 1 1,8
BahnhofstraRe 65 SCH 0 1 0 0
2 0 0
BahnhofstraRe 7 Ml 11 1 1,1 2,2
2 1,1 2,2
BahnhofstraRe 9 Ml 3 1 1 2,1
2 1,1 2,1
Dreimorgenstrale 19 WA 1 1 0 0
2 0 0
DreimorgenstralRe 22 WA 4 1 0 0
2 0 0
Echterdinger StraRe 10 MI 6 1 0 1
2 0 1,1
Echterdinger StraRe 11 Ml 4 1 0 1,1
2 0 1,1
Echterdinger Strae 18 M 4 1 0,1 1,1
2 0 1
Echterdinger StraRe 28 MI 28 1 0,7 1,8
2 0,7 1,8
Echterdinger Strae 30 MI 7 1 1,4 2,6
2 1,4 2,6
Echterdinger Strale 32 MI 5 1 1,5 2,6
2 1,4 2,6
Echterdinger Strale 33 MI 9 1 1,4 2,7
2 1,4 2,6
Echterdinger StraRe 34 M 8 1 1,5 2,6
2 1,5 2,5




Echterdinger Strale 36 M 4 1 1,4 2,6
2 1,4 2,6
Echterdinger StraRe 37 M 5 1 1,4 2,6
2 1,5 2,6
Echterdinger StraRe 38 MI 3 1 1,4 2,6
2 1,4 2,6
Echterdinger StraRe 44 WA 4 1 1,3 2,3
2 1,2 2,3
Echterdinger Strae 45 WA 2 1 1,2 2,3
2 1,2 2,2
Echterdinger Strale 6 Ml 3 1 0 1,1
2 0 1
Echterdinger Strale 7 Ml 5 1 0 1,1
2 0 1
Echterdinger Strale 8 Ml 8 1 0 1,1
2 0 1,1
Echterdinger Strale 9 M 4 1 64,8 55,1 64,8 54 0 1,1
2 65,6 56 65,6 54,9 0 1,1
EdelweiRstrake 15 WA 2 1 57,8 49,6 57,8 49,6 0 0
2 59 50,8 59 50,8 0 0
EdelweiRstrake 17 WA 2 1 57,9 49,6 57,9 49,6 0 0
2 59,1 50,9 59,1 50,9 0 0
EdelweiRstrake 19 WA 4 1 57,5 49,2 57,5 49,2 0 0
2 58,9 50,6 58,9 50,6 0 0
EdelweiRstrake 21 WA 3 1 58,6 50,3 58,6 50,3 0 0
2 59,5 51,3 59,5 51,3 0 0
EdelweiRstrake 23 WA 1 1 58,5 50,1 58,5 50,1 0 0
2 59,4 51,1 59,4 51,1 0 0
Enzianstrale 1 WA 10 1 63,6 53,3 1,1 2
2 63,5 53,2 1,2 2
Fichtenweg 3 WA 1 1 64 53,1 1,2 2,2
2 53,5 1,2 2,3
Fichtenweg 5 WA 1 1 62,2 52,4 61,1 50,2 1,1 2,2
2 63,6 53,8 62,5 51,6 1,1 2,2
GeranienstraRe 25 WA 5 1 60,7 52,4 60,7 52,4 0 0
2 61 52,7 61 52,7 0 0
GladiolenstraRe 11 WA 10 1 62,8 52,9 61,6 50,6 1,2 2,3
2 63,6 53,7 62,4 51,4 1,2 2,3
GladiolenstraRe 5 WA 8 1 63 52,2 1,2 2,2
2 63,3 52,5 1,2 2,2
Hebbelweg 9 WA 9 1 57 48,9 57 48,9 0 0
2 58,4 50,3 58,4 50,3 0 0
JagerstraBe 2 WR 10 1 59,2 50,9 59,2 50,9 0 0
2 59,7 51,4 59,7 51,4 0 0
Kirchstrae 1 M 20 1 63,4 53,8 63,4 53,8 0 0
2 63,5 53,9 63,5 53,9 0 0
Kornblumenweg 2 WA 23 1 60,9 52,5 60,9 52,5 0 0
2 61,2 52,7 61,2 52,7 0 0
Kornblumenweg 4 WA 6 1 59,1 50,6 59,1 50,6 0 0
2 59,8 51,3 59,8 51,3 0 0
LanderwiesenstralRe 2 WA 3 2 1,2 2,3
1 1,2 2,2
Lengenfeldstrale 6 Ml 3 1 1,4 2,7
2 1,5 2,6
Lilienstrale 1 WA 8 1 58,3 50,1 58,3 50,1 0 0
2 59,4 51,2 59,4 51,2 0 0
Lilienstrae 2 WA 19 1 61,2 52,8 61,2 52,8 0 0
2 61,7 53,3 61,7 53,3 0 0
MarkomannenstraRe 11 Ml 13 1 63,9 54,3 62,5 51,7 1,4 2,6
2 64,5 54,8 63,1 52,2 1,4 2,6
MarktstraRe 24 WA 2 1 60,5 52,2 60,5 52,2 0 0
2 0 0
Musberger Strale 1 WA 16 1 1,2 2,1
2 1,1 2,1
Musberger StraRe 11 WA 3 1 1,2 2,2
2 1,1 2,2
Musberger StraRe 13 WA 4 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Musberger StraRe 17 WA 6 1 1,2 2,2
2 1,2 2,3
Musberger StraRe 2 WA 5 1 1,2 2,3
2 1,1 2,2
Musberger StraRe 25 WA 9 1 1,1 2,2
2 1,1 2,1
Musberger StraRe 27 WA 10 1 1,2 2,2




2 1,2 2,2
Musberger StraRe 29 WA 3 1 1,2 2,2
2 1,2 2,2
Musberger Strale 3 WA 6 1 1,1 2,3
2 1,1 2,2
Musberger StraRe 31 WA 2 1 1,2 2,2
2 1,2 2,2
Musberger StraRe 33 WA 3 1 1,2 2,2
2 1,2 2,2
Musberger StraRe 35 WA 16 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Musberger StraRe 37 WA 14 1 1,1 2,2
2 1,2 2,2
Musberger StraRe 5 WA 8 1 1,2 2,2
2 1,2 2,2
Musberger Strale 7 WA 10 1 1,2 2,2
2 1,2 2,2
Musberger Strale 9 WA 4 1 1,2 2,2
2 1,1 2,2
Musberger Strale 9/1 WA 6 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
NarzissenstraRe 22 WA 5 1 1,2 2,3
2 1,2 2,2
NarzissenstraRe 31 WA 3 1 1,1 2
2 1,1 2
NarzissenstraRe 37 WA 12 1 1,1 2
2 1 2
NelkenstraRe 1 WA 7 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
NelkenstraRe 1/1 WA 8 1 1,2 2,4
2 1,2 2,3
NelkenstraRe 2 WA 17 1 1,2 2,3
2 1,2 2,4
NelkenstraRe 3 WA 17 1 1,2 2,3
2 1,3 2,3
Reuteweg 1 WR 6 1 58 49,8 58 49,8 0 0
2 59 50,8 59 50,8 0 0
Reuteweg 5 WR 6 1 57 48,8 57 48,8 0 0
2 58,6 50,4 58,6 50,4 0 0
Reuteweg 7 WR 13 1 56 47,9 56 47,9 0 0
2 58,2 50,1 58,2 50,1 0 0
Schitzenweg 3 WA 1 1 1,3 2,4
2 1,3 2,4
Schénbuchstral WA 2 1 1,1 2,1
2 1,1 2
SilcherstraRe 9 Ml 38 1 0 1,1
2 0 1
Stuttgarter StraRe [61] SCH 0 1 57,1 48,8 57,1 48,8 0 0
2 59,5 51,2 59,5 51,2 0 0
Stuttgarter StraRe 10 WA 3 1 59,5 51,2 59,5 51,2 0 0
2 60,1 51,8 60,1 51,8 0 0
Stuttgarter StraRe 12 WA 2 1 59,8 51,5 59,8 51,5 0 0
2 60,4 52 60,4 52 0 0
Stuttgarter StraRe 14 WA 2 1 60 51,6 60 51,6 0 0
2 60,5 52,2 60,5 52,2 0 0
Stuttgarter StraRe 16 WA 4 1 57,7 49,5 57,7 49,5 0 0
2 59 50,7 59 50,7 0 0
Stuttgarter StraRe 16/1 WA 5 1 58,1 49,8 58,1 49,8 0 0
2 59,1 50,9 59,1 50,9 0 0
Stuttgarter StraRe 18 WA 2 1 58,3 50 58,3 50 0 0
2 59,3 51 59,3 51 0 0
Stuttgarter StraRe 19 WR 8 1 62,1 53,8 62,1 53,8 0 0
2 61,9 53,6 61,9 53,6 0 0
Stuttgarter StraRe 20 WA 2 1 57,8 49,6 57,8 49,6 0 0
2 59 50,7 59 50,7 0 0
Stuttgarter StraRe 20/1 WA 3 1 57,9 49,7 57,9 49,7 0 0
2 59 50,8 59 50,8 0 0
Stuttgarter StraRe 21 WR 7 1 62,3 54 62,3 54 0 0
2 62 53,7 62 53,7 0 0
Stuttgarter StraRe 22 WA 3 1 58,1 49,9 58,1 49,9 0 0
2 59,2 50,9 59,2 50,9 0 0
Stuttgarter StraRe 24 WA 2 1 57,5 49,3 57,5 49,3 0 0
2 58,8 50,5 58,8 50,5 0 0
Stuttgarter StraRe 24/1 WA 2 1 57,8 49,6 57,8 49,6 0 0
2 58,9 50,6 58,9 50,6 0 0




Stuttgarter StraRe 25 WR 2 1 58,9 50,6 58,9 50,6 0 0
2 59,5 51,3 59,5 51,3 0 0
Stuttgarter StraRe 26 WA 4 1 58 49,7 58 49,7 0 0
2 59 50,7 59 50,7 0 0
Stuttgarter StraRe 27 WR 7 1 58,3 50 58,3 50 0 0
2 59,2 50,9 59,2 50,9 0 0
Stuttgarter StraRe 28 WA 6 1 57 48,8 48,8 0 0
2 58,5 50,3 50,3 0 0
Stuttgarter StraRe 28/1 WA 3 1 57,2 49 49 0 0
2 58,5 50,3 50,3 0 0
Stuttgarter StraRe 30 WA 4 1 57,2 48,9 48,9 0 0
2 58,5 50,3 50,3 0 0
Stuttgarter StraRe 32 WA 2 1 60,7 52,5 52,5 0 0
2 60,9 52,6 52,6 0 0
Stuttgarter StraRe 38 WA 4 1 61,9 53,6 53,6 0 0
2 61,7 53,5 53,5 0 0
Stuttgarter StraRe 41 WA 8 1 61,3 53,1 53,1 0 0
2 61,2 53 53 0 0
Stuttgarter StraRe 42 WA 11 1 62,5 0 0
2 62,4 0 0
Stuttgarter StraRe 43 WA 1 1 62 53,8 53,8 0 0
2 61,9 53,6 53,6 0 0
Stuttgarter StraRe 45 WA 15 1 0 0
2 63,5 0 0
Stuttgarter StraRe 47 WA 6 1 61,8 53,6 53,6 0 0
2 61,7 53,5 53,5 0 0
Stuttgarter StraRe 49 WA 1 1 60 51,8 51,8 0 0
2 60,7 52,5 52,5 0 0
Stuttgarter StraRe 50 WA 4 1 61,5 53,2 53,2 0 0
2 61,7 53,4 53,4 0 0
Stuttgarter StraRe 51 WA 3 1 60,4 52,2 52,2 0 0
2 60,7 52,5 52,5 0 0
Stuttgarter StraRe 53 WA 1 1 59,8 51,5 51,5 0 0
2 60,3 52,1 52,1 0 0
Stuttgarter StraRe 55 WA 3 1 61 52,7 52,7 0 0
2 61,2 52,9 52,9 0 0
Stuttgarter StraRe 57 WA 7 1 60,5 52,2 52,2 0 0
2 60,8 52,5 52,5 0 0
Stuttgarter StraRe 59 WA 8 1 60,6 52,4 52,4 0 0
2 60,8 52,6 52,6 0 0
Stuttgarter StraRe 6 WA 4 1 61,2 52,8 52,8 0 0
2 61,6 53,1 53,1 0 0
Stuttgarter StraRe 63 SCH 7 1 57,8 49,4 49,4 0 0
2 59 50,6 50,6 0 0
Stuttgarter StraRe 74 GEM 5 1 56 47,8 47,8 0 0
2 60,3 51,8 51,8 0 0
Stuttgarter StraRe 77 WA 13 1 61,2 52,7 52,7 0 0
2 61,3 52,8 52,8 0 0
Stuttgarter StraRe 79 WA 11 1 58,4 50 50 0 0
2 59,5 51,1 51,1 0 0
Stuttgarter StraRe 8 WA 4 1 61,3 52,9 52,9 0 0
2 61,6 53,2 53,2 0 0
Stuttgarter StraRe 81 WA 10 1 61,9 53,5 535 0 0
2 62 53,6 53,6 0 0
Stuttgarter StraRe 83 WA 5 1 60 51,6 51,6 0 0
2 60,8 52,4 52,4 0 0
TulpenstraRe 1 WA 7 1 62,4 52,5 50,2 1,2 2,3
2 63,4 53,5 51,2 1,2 2,3
TulpenstraRe 3 WA 15 1 62,1 52,2 49,9 1,2 2,3
2 63,4 53,5 51,2 1,2 2,3
TulpenstraRe 5 WA 11 1 61,8 51,9 49,6 1,2 2,3
2 63,2 53,3 51 1,2 2,3
TulpenstraRe 7 WA 18 1 61,9 52 49,7 1,2 2,3
2 63,2 53,3 51 1,2 2,3
TulpenstraRe 9 WA 5 1 61,9 52 49,7 1,2 2,3
2 63,2 53,3 51 1,2 2,3
Echterdingen
Pegel nach Pegelminderung Tag |Pegelminderung
Pegel Tag Pegel Nacht |Pegel nach Var. |Var. 2 Nacht  [dB(A) Nacht dB(A)

StraRe/ Haus-Nr. Nutzung [EW  [SW dB(A) dB(A) 2 Tag dB(A) dB(A) Var. 2 Var. 2
Bonldnder StraRe 10 Ml 1 65,5 55,4 1,2 2,2
64,8 54,7 1,2 2,2
Bonldnder StraRe 12 MI 9 64,4 54,2 1,2 2,3
64 53,9 1,2 2,2




Bonldnder StraRe 13 WA 4 1
2

Bonlénder StraRe 14 WA 1 1
2

Bonlénder StraRe 16 WA 4 1
2

Bonldnder StraRe 18 WA 5 1
2

Bonlénder StraRe 20 WA 9 1
2

Bonlénder StraRe 22 WA 9 1
2

Bonldnder StraRe 3 WA 6 1
2

Bonlénder StraRe 4 MI 6 1
2

Bonlénder StraRe 5 WA 1 1
2

Bonlénder Strale 6 MI 1 1
2

Bonlénder Strale 8 MI 2 1
2

BurgstraRe 21 WA 2 1
2

BurgstraRe 22 WA 6 1
2

BurgstraRe 23 MI 9 1
2

ChristophstraRe 56 WA 11 1
2

ChristophstraRe 58 WA 21 1
2

Esslinger StraRe 3 MI 28 1
2

Esslinger StraRe 3/1 Ml 58 1
2

Esslinger StraRe 5 MI 47 1
2

Esslinger StraRe 5/1 Ml 36 1
2

Esslinger StraRe 5/2 Ml 57 1
2

Hauptstr 81 Mi 22 1
2

HauptstraRe [1] MI 16 1
2

HauptstraRe 1 MI 9 1
2

HauptstraRe 109 1
Ml 13 2

HauptstraRe 11 MI 2 1
2

HauptstraRe 12 MI 1
16 2

HauptstraRe 122 MI 5 1
2

HauptstraRe 123 MI 5 1
2

HauptstraRe 127 MI 6 1
2

HauptstraRe 128 WB 3 1
2

HauptstraRe 131 MI 1 1
2

HauptstraRe 132 WB 3 1
2

HauptstraRe 133 MI 5 1
2

HauptstraRe 136 WB 8 1
2

HauptstraRe 143 WA 7 1
2

HauptstraRe 145 WA 7 1
2

HauptstraRe 147 WA 7 1

1,2 2,2
1,2 2,3
1,3 2,2
1,2 2,2
1,2 2,3
1,2 2,2
1,2 2,3
1,2 2,2
1,2 2,2
1,2 2,2
1,2 2,3
1,2 2,2
1,2 2,3
1,2 2,3
1,2 2,3
1,2 2,2
1,2 2,3
1,2 2,3
1,3 2,2
1,2 2,2
1,2 2,2
1,2 2,2
1,2 1,2
1,3 1,2
1,2 1,2
1,3 1,2
1,2 1,2
1,3 1,2
1,2 2,2
1,2 2,2
1,2 2,3
1,2 2,2
0,2 0,1
0,2 0,1
0,4 0,3
0,3 0,3
0,5 0,5
0,6 0,4
11 0,9

1 0,9
2,3 2,2
2,3 2,2
1,2 1,1
1,2 1,1
1,2 2,3
1,3 2,2
2,1 2,3
2,1 2,2
1,3 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,3 1,2
1,3 1,1
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,3 1,3
1,3 1,3
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,3 1,2
1,2 1,2
1,2 1,2
1,2 1,3
1,2 1,3
1,2 1,3
1,3 1,2
1,3 1,2




2 1,3 1,2
HauptstraRe 149 WA 3 1 1,2 1,2
2 1,3 1,2
HauptstraRe 15 Ml 3 1 1,2 1,1
2 1,2 1,2
HauptstraRe 151 WA 5 1 1,2 1,2
2 1,3 1,3
HauptstraRe 155 Ml 4 1 1,4 1,4
2 1,4 1,5
HauptstraRe 157 Ml 5 1 1,4 1,3
2 1,4 1,3
HauptstraRe 16 Ml 5 1 1,2 1,2
2 1,3 1,1
HauptstraRe 17 Ml 4 1 1,2 1,1
2 1,2 1,2
HauptstraRe 2 Ml 27 1 2,3 2,2
2 2,2 2,2
HauptstraRe 21 Ml 29 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 28 Ml 5 1 1,2 1,2
2 1,2 1,1
HauptstraRe 30 Ml 7 1 1,2 1,2
2 1,3 1,1
HauptstraRe 32 Ml 6 1 1,3 1,1
2 1,2 1,2
HauptstraRe 34 Ml 8 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
HauptstraRe 35 Ml 36 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 36 Ml 6 1 1,3 1,1
2 1,2 1,2
HauptstraRe 38 Ml 3 1 1,2 1,2
2 1,2 1,1
HauptstraRe 40 MK 3 1 1,2 1,1
2 1,2 1,2
HauptstraRe 42 MK 9 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 44 MK 5 1 1,2 1,1
2 1,3 1,1
HauptstraRe 45 Ml 10 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 46 MK 15 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 47 Ml 32 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 48 MK 33 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 49 Ml 2 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 50 MK 16 1 1,3 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 54 Ml 13 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 56 Ml 1 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 58 WB 5 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 59 Ml 4 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
Hauptstrale 6 Ml 5 1 1,8 1,8
2 1,9 1,8
HauptstraRe 60 WB 3 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 62 WB 5 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 63 Ml 5 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 64 WB 6 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 65 Ml 12 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 68 WB 1 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 69 Ml 4 1 1,2 1,2
2 1,2 1,1




HauptstraRe 7 Ml 6 1 1,6 1,5
2 1,8 1,7
HauptstraRe 71 Ml 1 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 72 WB 5 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 73 Ml 4 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 74 Ml 9 1 1,2 1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 75 Ml 6 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 78 Ml 4 1 1,2 1,1
2 1,1 1
HauptstraRe 79 Ml 9 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
Hauptstrale 8 Ml 16 1 1,3 1,2
2 1,3 1,2
HauptstraRe 80 Ml 7 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 82 Ml 5 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 84 Ml 5 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 87 Ml 4 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 89 Ml 11 1 1,1 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 91 Ml 19 1 1,2 1,1
2 1,1 1,1
HauptstraRe 93 Ml 2 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 94 Ml 6 1 1,2 1,1
2 1,2 1
HauptstraRe 96 Ml 6 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
HauptstraRe 99 Ml 6 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
Heilbronner StraRe 12 GE 9 1 3,5 3,2
2 3,5 3,2
Heilbronner StraRe 15 GE 6 1 3,5 3,3
2 3,5 3,2
Heilbronner StraRe 17 GE 4 1 3,2 3,1
2 3,4 3,2
HumboldtstraRe 2 Ml 2 1 1,2 1,2
2 1,3 1,3
Karlsruher StraBe 17 GE 23 1 67,5 60,1 64 56,9 3,5 3,2
2 69 61,6 65,5 58,3 3,5 3,3
Karlsruher StraRe 34 WA 31 1 58 50,7 54,9 48 3,1 2,7
2 58,8 51,6 56 49,1 2,8 2,5
3 59,6 52,4 56,9 50 2,7 2,4
4 60,5 53,2 57,7 50,8 2,8 2,4
5 58,2 51,2 2,8 2,5
6 59 52,1 2,9 2,5
Karlsruher StraRe 38 WA 22 1 56,7 49,5 53,7 46,9 3 2,6
2 57,9 50,8 55,1 48,4 2,8 2,4
3 59,1 52 56,4 49,7 2,7 2,3
4 2,9 2,4
5 2,9 2,5
6 3 2,7
Karlsruher StraRBe 50 WA 49 1 3,4 3,1
2 3,4 3
3 3,4 3,1
4 3,5 3,2
5 3,5 3,3
6 3,5 3,2
Karlsruher StraRe 54 WA 59 1 3,4 3
2 3,3 3,1
3 3,4 3,1
4 3,4 3,2
5 3,5 3,2
6 3,4 3,2
Leinfelder StraRe 10 Ml 2 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 16 Ml 1 1 1,2 1,2




2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 18 Ml 17 1 1,3 1,3
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 2 Ml 2 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 20 Ml 2 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 29 Ml 6 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 32 WA 3 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 34 WA 4 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 37 Ml 12 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 38 WA 4 1 1,2 1,2
2 1,2 1,3
Leinfelder StraRe 39 Ml 8 1 1,2 1,1
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 40 WA 13 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 41 Ml 3 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 42 WA 2 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 48 WA 26 1 1,7 1,7
2 1,2 1,3
Leinfelder StraRe 49 Ml 11 1 1,2 1,2
2 1,2 1,1
Leinfelder StraRe 52 MD 4 1 1,1 1,1
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 53 Ml 13 1 1,2 1,1
2 1,2 1,1
Leinfelder StraRe 6 Ml 2 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Leinfelder StraRe 8 Ml 2 1 1,2 1,2
2 1,3 1,2
Plieninger StraRe 10 WA 6 1 1,2 1,2
2 1,3 1,2
Plieninger StraRe 13 Ml 4 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger StraRe 18 WA 4 1 1,3 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger StraRe 19 WA 9 1 1,2 1,2
2 1,3 1,2
Plieninger StraRe 21 WA 7 1 1,2 1,2
2 1,3 1,2
Plieninger StraRe 22 WA 2 1 1,2 1,2
2 1,3 1,2
Plieninger Strale 24 WA 8 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger StraRe 25 WA 7 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger Strale 26 WA 4 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger StraRe 27 WA 23 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger StralRe 28 WA 19 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger Strale 3 Mi 6 1 64,6 55 63,4 53,8 1,2 1,2
2 65 55,3 63,8 54,1 1,2 1,2
Plieninger Strale 4 Mi 6 1 64,8 55,2 63,6 54 1,2 1,2
2 65,1 55,6 63,9 54,4 1,2 1,2
Plieninger Strale 6 WA 8 1 62,3 52,8 61,1 51,6 1,2 1,2
2 63,1 53,6 61,9 52,4 1,2 1,2
Plieninger Strae 7 Mi 4 1 63,7 54,1 62,5 52,9 1,2 1,2
2 64,4 54,7 63,1 53,5 1,3 1,2
Plieninger Strale 8 WA 4 1 1,2 1,2
2 1,2 1,2
Plieninger Strae 9 Mi 4 1 63,9 54,3 62,7 53,1 1,2 1,2
2 64,3 54,7 63,1 53,5 1,2 1,2
StadionstraRe 21 GEe 3 1 60,6 53,2 57,9 50,8 2,7 2,4
2 62,5 55,2 59,7 52,7 2,8 2,5
StadionstraRe 23 GEe 2 1 62,5 55,1 59,5 52,4 3 2,7
2 63,7 56,3 60,7 53,6 3 2,7




StadionstraRe 54 MI 35 1 60,5 53,2 57,5 50,6 3 2,6
2 61,6 54,3 58,6 51,7 3 2,6
StadionstraRe 56 MI 28 1 60,8 53,5 57,8 50,8 3 2,7
2 62,1 54,7 59,1 52,1 3 2,6
StadionstraRe 58 MI 29 1 61,8 54,5 58,8 51,8 3 2,7
2 3 2,7
Stadionstrale 60 Ml 30 1 3,1 2,8
2 3,2 3
Stadionstrale 62 Ml 32 1 3,2 2,9
2 3,3 3
Stadionstrale 64 Ml 41 1 3,1 2,8
2 3 2,8
Tlbinger StraRe 1 Ml 1 1 1,3 2,3
2 1,4 2,3
Tubinger StraRe 10 Ml 6 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Tlbinger StraRe 11 Ml 12 1 1,2 2,4
2 1,3 2,3
Tlbinger StraRe 13 Ml 19 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Tubinger StraRe 17 WA 6 1 1,2 2,4
2 1,2 2,3
Tubinger StraRe 19 WA 3 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Tlbinger StraRe 21 WA 6 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Tlbinger StraRe 25 WA 4 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
Tlbinger StraRe 3 Ml 2 1 1,3 2,3
2 1,3 2,3
Tlbinger StraRke 6 Ml 7 1 1,2 2,3
2 1,3 2,3
Tlbinger StraRe 9 M 16 1 1,2 2,3
2 1,2 2,3
WegenerstraRe 2 WA 8 1 1,3 1,2
2 1,2 1,2
WegenerstraRe 3 Ml 1 1 1,3 1,2
2 1,3 1,2
ZwinkenstraRe 1 Ml 20 1 1,2 1,2
2 1,2 1,1
Oberaichen
Pegelminderung Tag |Pegelminderung
Pegel Tag Pegel Nacht |Pegel nach Var. |Var. 2 Nacht  [dB(A) Nacht dB(A)
StraRe/ Haus-Nr. Nutzung [EW  [SW dB(A) dB(A) 2 Tag dB(A) Var. 2 Var. 2
Maérzhalde 23 WA 1 1 62,4 1,9 1,4
2 63,2 1,8 1,3
ParacelsusstraBe 1 WA 4 1 61,3 52,5 59 50,5 2,3 2
2 61,9 53,1 59,6 51,1 2,3 2
Rohrer Strae 102 MD 32 1 62,6 54 60,4 52 2,2 2
2 63,5 54,9 61,2 52,9 2,3 2
Rohrer Strale 104 Mi 6 1 60,1 51,7 58 50 2,1 1,7
2 61,7 53,3 59,6 51,5 2,1 1,8
Rohrer Strale 106 Mi 6 1 61,3 52,8 59,1 50,9 2,2 1,9
2 62,8 54,3 60,6 52,4 2,2 1,9
Rohrer Strae 107,Rohrer St WA 14 1 2,2 1,8
2 2 1,6
Rohrer Strale 108 Mi 4 1 56,8 49,1 55,2 47,9 1,6 1,2
2 50,7 2,1 1,7
Rohrer Strae 109 WA 16 1 1,7 1,2
2 1,7 1,2
Rohrer Strae 110 Mi 7 1 57 48,8 55 47,2 2 1,6
2 61,3 52,8 59,2 51 2,1 1,8
Rohrer Strae 111 WA 1 1 1,7 1,2
2 1,7 1,1
Rohrer Strae 112 Ml 1 1 2,2 1,9
2 2,1 1,9
Rohrer Strae 113 WA 4 1 1,6 1,1
2 1,5 1
Rohrer Strae 115 WA 4 1 1,3 0,8
2 1,4 0,9
Rohrer Strae 117 WA 17 1 1,6 1,1
2 1,6 1,1
Rohrer Strae 121 WA 7 1 1,7 1,2
2 1,6 1,1
Rohrer Strale 122 WA 1 2 2,2 2




Rohrer StraRe 123 WA 3 1 1,7 1,3
2 1,6 1,1
Rohrer StraRe 124 WA 8 1 2,3 2
2 2,2 1,9
Rohrer StraRe 125 WA 12 1 2,1 1,8
2 2 1,6
Rohrer StraRe 126 WA 2 1 2,3 2,1
2 2,3 2,1
Rohrer StraRe 126/1 WA 5 1 2,3 2
2 2,2 2
Rohrer StraRe 127 WA 2 1 2,1 1,9
2 2 1,6
Rohrer StraRe 128 WA 2 1 2,3 2
2 2,2 1,9
Rohrer StraRe 129 WA 2 1 2,2 1,8
2 2 1,5
Rohrer StraRe 131 WA 2 1 1,9 1,3
2 1,7 1,2
Rohrer StraRe 132 WA 3 1 2,2 2
2 2,2 1,9
Rohrer StraRe 134 WA 9 1 2,4 2,1
2 2,3 2,1
Rohrer StraRe 135 WA 7 1 1,8 1,4
2 1,7 1,1
Rohrer StraRe 136 WA 1 1 2,3 2,1
2 2,3 2,2
Rohrer StraRe 140 WA 4 1 2,3 2,1
2 2,3 2
Rohrer StraRe 143 WA 3 1 1,6 1,1
2 1,3 0,8
Rohrer StraRe 145 WA 1 1 1,5 1
2 1,3 0,8
Rohrer StraRe 147 WA 1 1 1,3 0,8
2 1,2 0,6
Rohrer StraRe 149 WA 4 1 1,4 0,9
2 1,1 0,6
Rohrer StraRe 150 WA 2 1 2,2 1,9
2 2,1 1,7
Rohrer StraRe 151 WA 3 1 1,1 0,7
2 0,9 0,5
Rohrer StraRe 151/1 WA 1 1 1,2 0,7
2 0,9 0,5
Rohrer StraRe 152 WA 1 1 2,2 1,8
2 2,1 1,7
Rohrer StraRe 153 WA 3 1 0,6 0,2
2 0,7 0,3
Rohrer StraRe 154 WA 6 1 1,9 1,4
2 1,9 1,5
Rohrer StraRe 154/1 WA 2 1 1,9 1,4
2 1,9 1,5
Rohrer StraRe 155 WA 4 1 1,4 0,8
2 1,3 0,7
Rohrer StraRe 155/1 WA 3 1 1,4 0,9
2 1,2 0,7
Rohrer StraRe 157 WA 6 1 1,3 0,8
2 1,2 0,6
Rohrer StraRe 158 WA 2 1 1,8 1,3
2 1,8 1,4
Rohrer StraRe 159 WA 4 1 1 0,5
2 1 0,6
Rohrer StraRe 161 WA 5 1 1,7 1,1
2 1,4 0,9
Rohrer StraRe 162 WA 0 1 1,7 1,3
2 2 1,6
Rohrer StraRe 163 WA 8 1 1,3 0,8
2 1,1 0,7
Rohrer StraRe 165 WA 5 1 1,4 0,9
2 1,2 0,8
Rohrer StraRe 167 WA 6 1 1,4 0,9
2 1,3 0,8
Rohrer StraRe 168 WA 4 1 1,8 1,2
2 1,8 1,3
Rohrer StraRe 169 WA 6 1 1,4 0,8
2 1,2 0,7
Rohrer StraRe 171 WA 1 1 1,2 0,7




2 61,6 | 60,5 54 11 06
Rohrer StraRe 172 WR 4 1 58,2 49,7 56,1 47,9 2,1 1,8
2 60,1 51,7 58,1 50,1 2 1,6
Rohrer StraRe 173 WA 2 1 59,2 51,8 57,8 50,9 1,4 0,9
2 60,8 53,6 59,6 52,9 1,2 0,7
Rohrer StraRe 175 WA 1 1 60,4 52,7 58,8 51,6 1,6 1,1
2 61,7 60,3 53,5 1,4 0,8
Rohrer StraRe 176 WR 12 1 61,6 53,1 59,5 51,3 2,1 1,8
2 62,5 54 60,4 52,3 2,1 1,7
Rohrer StraRe 178 WR 3 1 59,1 50,6 57 48,9 2,1 1,7
2 60,6 52,1 58,5 50,5 2,1 1,6
Rohrer StraRe 179/1 WA 5 1 58,9 51 57,2 49,8 1,7 1,2
2 60,6 53,2 59,2 52,4 1,4 0,8
Rohrer StraRe 180 WR 4 1 58,2 49,7 56,1 48 2,1 1,7
2 59,8 51,3 57,7 49,6 2,1 1,7
Rohrer StraRe 181 WA 2 1 58,9 51,4 57,4 50,4 1,5 1
2 60,4 53,3 59,2 52,7 1,2 0,6
Rohrer StraRe 182 WR 4 1 57,8 49,2 55,7 47,4 2,1 1,8
2 59,9 51,3 57,8 49,6 2,1 1,7
Rohrer StraRe 183 WA 1 1 60,4 52,6 58,8 51,6 1,6 1
2 61,2 53,9 59,9 53,1 1,3 0,8
Rohrer StraRe 184 WR 2 1 57,2 48,7 55,1 46,9 2,1 1,8
2 59,2 50,6 57,1 48,9 2,1 1,7
Rohrer StraRe 184/1 WR 3 1 56,1 47,7 54,2 46,2 1,9 1,5
2 58,1 49,7 56,1 48,1 2 1,6
Rohrer StraRe 184/2 WR 2 1 54,5 46,5 52,9 45,4 1,6 1,1
2 56,6 48,6 54,9 47,4 1,7 1,2
Rohrer StraRe 185 WA 2 1 60,1 52,1 58,4 50,9 1,7 1,2
2 61,1 53,6 59,6 52,7 1,5 0,9
Rohrer StraRe 186 WR 4 1 57,5 48,9 55,6 47,3 1,9 1,6
2 59,3 50,8 57,4 49,2 1,9 1,6
Rohrer StraRe 186/1 WR 2 1 56,8 48 54,8 46,4 2 1,6
2 58,7 50 56,8 48,3 1,9 1,7
Rohrer Strake 186/2 WR 2 1 56,1 47,4 54,3 45,8 1,8 1,6
2 58,3 49,7 56,5 48,1 1,8 1,6
Rohrer StraRe 186/3 WR 2 1 54,6 46,1 53 44,8 1,6 1,3
2 57,3 48,8 55,7 47,5 1,6 1,3
Rohrer StraRe 192 WR 2 1 56,8 49,4 55,7 48,7 1,1 0,7
2 1,1 0,7
Rohrer StraRe 75 WA 4 1 2,1 1,7
2 2 1,6
Rohrer StraRe 77 WA 5 1 2,1 1,6
2 2 1,5
Rohrer StraRe 79 WA 4 1 2 1,6
2 2 1,5
Rohrer StraRe 81 WA 3 1 1,8 1,4
2 1,7 1,3
Rohrer StraRe 83 WA 4 1 1,7 1,3
2 1,7 1,2
Rohrer StraRe 85 WA 3 1 1,5 1
2 1,5 1
Rohrer StraRe 87 WA 1 1 1,3 0,9
2 1,5 1
Rohrer StraRe 95,Lucas-Cranac  |WA 17 1 1,9 1,4
2 1,8 1,3
Rohrer StraRe 97 WA 12 1 1,7 1,3
2 1,8 1,2
Wilhelm-Haas-Stralke 6 GEe 1 1 55,6 49 54,9 48,6 0,7 0,4
2 56,6 49,8 55,8 49,4 0,8 0,4
WilhelmstraRe 3 WA 5 1 59,7 52,6 58,5 51,9 1,2 0,7
2 61,1 53,9 59,8 53,1 1,3 0,8
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